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1. WPROWADZENIE

1.1 Bezpiecze stwo
Niniejszy dokument techniczny zawiera informacje dotycz ce 
wi kszo ci aspektów zwi zanych z instalacj , zastosowaniem, 
obs ug  i konserwacj  kontrolera pomp ga niczych Diesel Plus. 
Stanowi on przewodnik dla autoryzowanego i wykwalifikowanego 
personelu, i ma s u y  pomoc  w doborze i eksploatacji kontrolera 
Diesel Plus. W celu uzyskania dalszych, szczegó owych informacji 
dotycz cych instalacji i konserwacji, a tak e charakteru 
zastosowania nale y skontaktowa  si  z autoryzowanym 
sprzedawc  firmy EATON lub instalatorem.

1.2 Gwarancja
W odniesieniu do informacji zawartych w tym dokumencie, zalece   
i opisów nie udziela si  adnych gwarancji jawnych b d  dorozu-
mianych, w szczególno ci gwarancji warto ci handlowej lub przy-
datno ci do okre lonego celu ani gwarancji na gruncie procesowym 
lub zwyczajowym. Firma EATON nie b dzie w adnym wypadku 
ponosi  wobec nabywcy lub u ytkownika odpowiedzialno ci z tytu u 
czynu zabronionego (w tym niedbalstwa), odpowiedzialno ci za 
produkt lub za jakiekolwiek szkody b d  straty szczególne, po -
rednie, uboczne lub wynikowe, w tym w szczególno ci za uszkod-
zenia lub brak mo liwo ci u ytkowania urz dze , zak adów, uk adu 
zasilania, za koszty pozyskania kapita u, skutki utraty zasilania, 
dodatkowe wydatki zwi zane z u ytkowaniem istniej cej instalacji 
zasilaj cej, ani z tytu u roszcze  wnoszonych przeciw nabywcy lub 
u ytkownikowi przez jego klientów w wyniku wykorzystania 
zawartych tutaj informacji i opisów.

1.3 Informacje dotycz ce bezpiecze stwa
Podczas instalacji, obs ugi i konserwacji niniejszego urz dzenia 
nale y ci le przestrzega  wszystkich przepisów bezpiecze stwa, 
norm dot. bezpiecze stwa i/lub przepisów prawnych.

OSTRZE ENIE
PRZED PRZYST PIENIEM DO INSTALACJI, OBS UGI I STOSOWANIA 
URZ DZENIA NALE Y W CA O CI PRZECZYTA  I ZAZNAJOMI  SI  
Z TRE CI  NINIEJSZEGO DOKUMENTU. JEDYNIE OSOBY WYKWALI-
FIKOWANE MOG  WYKONYWA  JAKIEKOLWIEK PRACE ZWI ZANE 
Z URZ DZENIEM. NALE Y CI LE PRZESTRZEGA  WSZELKICH 
NI EJ PRZEDSTAWIONYCH INSTRUKCJI DOTYCZ CYCH 
OKABLOWANIA. W PRZECIWNYM RAZIE MO E DOJ  DO 
TRWA EGO USZKODZENIA URZ DZENIA. 

1.4 Ogólny opis produktu
Kontroler Diesel Plus jest wszechstronnym i wielofunkcyjnym 
mikroprocesorowym kontrolerem pomp ga niczych.

Kontroler Diesel Plus zosta  zaprojektowany na potrzeby rynków  
na ca ym wiecie i posiada certyfikaty nast puj cych instytucji: 
Underwriters Laboratories (UL), Factory Mutual Research (FM), 
Canadian Standards Association (CSA), New York Department 
of Buildings (NYSB), a tak e spe nia wymagania CE oraz U.B.C. / 
C.B.C. w zakresie bezpiecze stwa sejsmicznego.

2. INSTALACJA I PO CZENIA ELEKTRYCZNE

2.1 Monta
Ostro nie rozpakowa  i uwa nie sprawdzi  kontroler.

Kontroler Diesel Plus jest zaprojektowany do monta u na cianie lub 
pod odze. Kontroler nie jest urz dzeniem wolnostoj cym i nale y go 
bezpiecznie zamocowa  na nó kach lub przykr ci  do ciany. 
Informacje o wymiarach i ci arze s  zawarte w odpowiednich 
arkuszach danych ró nych typów kontrolerów pomp ga niczych 
nap dzanych silnikiem Diesla.

2.2 Po czenia czujnika ci nienia
Kontroler Diesel Plus jest wyposa ony w czujnik ci nienia. Zawiera 
e skie z cze ci nieniowe NPT 1/4 cala, które znajduje si  w dolnej 

cz ci obudowy, po jej zewn trznej stronie. Po czenie nale y 
wykona  zgodnie z zaleceniami agencji NFPA, broszura nr 20.

Ci nienie znamionowe czujnika ci nienia i wewn trznych 
komponentów hydraulicznych wynosi 500 PSI.

2.3 Po czenia elektryczne

INFORMACJA
ZALECA SI  INSTALACJ  WSZELKICH PO CZE  RUROWYCH U 
DO U KONTROLERA LUB W JEGO DOLNEJ CZ CI PO PRAWEJ 
STRONIE. DODATKOWE INFORMACJE MO NA ZNALE  NA 
DO CZONYM RYSUNKU WYMIAROWYM. WIERCENIE LUB 
INSTALACJA RUR NAD P YTAMI MIKROPROCESOROWYMI 
SPOWODUJE UNIEWA NIENIE GWARANCJI.

Wszystkie po czenia elektryczne powinny by  zgodne z krajowymi  
i lokalnymi normami elektrycznymi.

Kontroler nale y umie ci  lub zabezpieczy  w taki sposób, aby nie 
zosta  uszkodzony przez wod  wydobywaj c  si  z pomp ani ich 
po cze . Elementy no ne kontrolerów powinny znajdowa  si  co 
najmniej 305 mm (12 cali) nad poziomem pod ogi.

Przed rozpocz ciem nale y sprawdzi  wszystkie dane na tabliczce 
znamionowej, takie jak: numer katalogowy i napi cie pr du 
przemiennego.

Nale y sprawdzi  wszystkie po czenia elektryczne, elementy oraz 
przewody pod wzgl dem widocznych uszkodze . W razie potrzeby 
naprawi . Przed przy o eniem napi cia do uk adu nale y upewni  
si , e wszystkie po czenia elektryczne s  poprawnie zaci ni te  
i dokr cone.

Aby uzyska  wszelkie informacje dotycz ce okablowania 
odnosz cego si  do wej ciowego ród a zasilania pr dem 
przemiennym, akumulatora i okablowania silnika, nale y zapozna  
si  ze schematem elektrycznym umieszczonym na drzwiczkach 
obudowy.

Zaciski od 1 do 12, 301, 302, 303, 304, 310, 311, 312, znajduj ce 
si  na dolnym bloku zacisków, umo liwiaj  po czenie 
z odpowiednimi zaciskami na bloku zacisków silnika Diesla.

Wej ciowe napi cie pr du przemiennego jest wyra nie oznaczone 
jako L, N i G (uziemienie). Oznaczenia znajduj  si  na dolnym bloku 
zacisków.

Zamontowa  wymagane przewody, stosuj c odpowiednie metody  
i narz dzia.
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Zaciski od 11 do 34, znajduj ce si  na p ycie we/wy, po stronie 
po cze  dost pnych dla klienta, przeznaczone s  do pod czenia 
ró nych urz dze  wej ciowych do kontrolera Diesel Plus. Zaciski 
wej ciowe dost pne dla klienta, znajduj ce si  na p ycie we/wy,  
s  przeznaczone do stosowania ze stycznikami bezpr dowymi 
(beznapi ciowymi).

OSTRZE ENIE
Doprowadzanie pr du przemiennego do tych zacisków jest 
zabronione.

Zaciski od 60 do 95, znajduj ce si  na p ycie we/wy, przeznaczone 
s  do pod czenia wszystkich funkcji przeka ników wyj ciowych. 

UWAGA
Wszystkie po czenia instalacji zewn trznej i okablowanie 
doprowadzaj ce pr d przemienny musz  by  wprowadzone do 
wn trza obudowy JEDYNIE z prawej dolnej strony lub od do u,  
z prawej strony (nale y zapozna  si  ze schematami  
umieszczonymi wewn trz obudowy).  
*NIEPRZESTRZEGANIE POWY SZYCH WYTYCZNYCH SPOWODUJE 
UNIEWA NIENIE GWARANCJI.*

2.3.1 Rozmiary przewodów
Na okablowanie steruj ce nale y stosowa  wy cznie przewody  
o przekroju 14 AWG.

Informacje o przekrojach przewodów zasilaj cych zamieszczono  
w Dodatku K.

2.4 Pod czenie uk adu ci nieniowego
Kontroler FD120 jest wyposa ony w czujnik ci nienia lub 
opcjonalnie w prze cznik ci nienia. 

Testowe pod czenie spustowe, znajduj ce si  po lewej stronie 
pod czenia uk adu ci nieniowego, powinno by  po czone ze 
spustem lub odp ywem.

UWAGA
Linie wodne pod czane do zaworu spustowego i prze cznika 
ci nienia musz  by  wolne od brudu i zanieczyszcze .

G ówny panel kontrolera wspó pracuje z czujnikiem ci nienia  
lub opcjonalnym prze cznikiem ci nienia. Kontroler nale y 
zaprogramowa  do wspó pracy z odpowiednim urz dzeniem.

Standardowy czujnik ci nienia monitoruje i wy wietla aktualne 
ci nienie w lewym górnym rogu wy wietlacza LCD. W kontrolerze 
mo na zaprogramowa  dok adne ustawienia ci nienia powoduj -
cego rozruch i zatrzymanie, przy pomocy klawiatury membrany.  
W sytuacjach alarmowych lub w razie odchyle  warto ci ci nienia, 
dane dotycz ce ci nienia zapisywane s  równie  w pami ci.

W wersji z opcjonalnym prze cznikiem ci nienia na wy wietlaczu 
LCD wy wietlony zostanie komunikat „OK”, je li ci nienie ma 
prawid ow  warto , oraz „LOW” (Niskie), je li zmieni si  stan 
styków prze cznika ci nienia. W momencie gdy warto  ci nienia 
spadnie poni ej ustawionego poziomu, w historii komunikatów 
zostanie zapisana informacja „Low Pressure” (Niskie ci nienie).

3. OPIS SPRZ TU

3.1 Informacje ogólne
Celem tego rozdzia u jest zapoznanie czytelnika z wyposa eniem 
kontrolera Diesel Plus, jego nomenklatur  oraz danymi 
technicznymi urz dzenia.

3.1.1 adowarki akumulatorowe
adowarki akumulatorowe dzia aj  w sposób niezale ny, a ka da  

z nich wytwarza maksymalnie 10 A przy pe nej wydajno ci pracy. 
Ka da adowarka wyposa ona jest w uk ady elektroniczne, 
zapewniaj ce ochron  i wy czaj ce adowark  w razie zwarcia.

Podczas pracy z pe n  wydajno ci  adowania (100%) adowarki 
pobieraj  nast puj c  ilo  pr du:

Uk ad 12-woltowy Uk ad 24-woltowy 
1,6 A – 120 V 3,2 A – 120 V 
0,8 A – 240 V 1,6 A – 240 V

3.1.2 adowanie trójstopniowe
adowarki akumulatorowe umo liwiaj  trójstopniowe adowanie, 

gwarantuj ce najkrótszy czas adowania i optymaln  ywotno  
akumulatora.

adowanie trójstopniowe uwzgl dnia tryb adowania do napi cia 
ko cowego (pierwszy stopie  – Bulk), tryb obni enia pr du 
adowania (drugi stopie  – Overcharge) oraz tryb podtrzymywania 
adowania (trzeci stopie  – Float).

adowanie do napi cia ko cowego (Bulk) 
W tym trybie akumulator adowany jest pr dem o nat eniu 10 A  
do osi gni cia napi cia 2,4 V dla ka dego ogniwa akumulatora 
kwasowego. (14,4 V w przypadku akumulatorów 12-woltowych).  
Na tym etapie akumulator na adowany jest w 90%.

W momencie gdy czujniki wykryje ten stan, prze cza adowark   
w tryb obni enia pr du adowania (Overcharge).

adowanie do napi cia ko cowego mo e potrwa  nawet  
24 godziny, w zale no ci od pojemno ci akumulatora i stopnia  
jego roz adowania. Tryb adowania jest zapisywany w historii 
komunikatów kontrolera Diesel Plus.

Tryb obni enia pr du adowania (Overcharge) 
W tym trybie napi cie akumulatora utrzymywane jest na poziomie 
14,4 V, a nat enie pr du adowania stopniowo spada. Akumulator 
adowany jest w tym trybie, do momentu gdy pr d adowania 
osi gnie nat enie 1,5 A. Na tym etapie akumulator jest na ado-
wany w oko o 99%, a czujnik prze cza adowark  w tryb podtrzymy-
wania adowania (Float).

adowanie przy obni onym nat eniu pr du mo e potrwa  nawet 
12 godzin, w zale no ci od pojemno ci akumulatora i stopnia jego 
roz adowania. Tryb adowania jest zapisywany w historii 
komunikatów kontrolera Diesel Plus.

Tryb podtrzymywania adowania (Float)
W tym trybie adowarka podtrzymuje napi cie akumulatora na po-
ziomie 2,23 V dla ka dego ogniwa akumulatora kwasowego  
(13,4 V w przypadku akumulatora 12-woltowego). Po zako czeniu 
pierwszego i drugiego stopnia adowania adowarka b dzie utrzymy-
wa  napi cie akumulatora na poziomie 13,3 V w trybie podtrzymy-
wania adowania. Je li w tym trybie nie mo na utrzyma  pojemno ci 
akumulatora, adowarka rozpocznie nowy cykl adowania, prze c-
zaj c si  w tryb adowania do napi cia ko cowego.
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3.1.3 Wy czenie adowarki
Je li obci enie nie jest pod czone do wyj cia, lub je li po stronie 
obci enia adowarki wyst pi o zwarcie, adowarka automatycznie 
si  wy czy. Poza tym, je li akumulator zosta  pod czony 
nieprawid owo lub do akumulatora pod czono nieprawid owe 
napi cie, adowarka nie b dzie dzia a . 

3.1.4 Ochrona za pomoc  bezpiecznika odbieranego 
pr du przemiennego

ród o pr du przemiennego chronione jest przez bezpiecznik 6 A, 
który zadzia a w przypadku awarii adowarki. Bezpiecznik nie 
zadzia a w wyniku przeci enia adowarki, poniewa  wcze niej 
uk ad elektroniczny wy czy adowark . Je li bezpiecznik zadzia a , 
adowark  nale y wymieni .

3.1.5 Wy wietlacz adowarki akumulatorowej
W historii zdarze  adowarek kontrolera Diesel Plus wy wietlane 
jest napi cie i ampera  adowania oraz komunikaty o b dach.  
W zale no ci od zaistnia ych warunków zapisane zostan  
nast puj ce komunikaty. 

„NO BATTERY” (Brak akumulatora) – ten komunikat zostanie 
wy wietlony w sytuacji, gdy do adowarki nie jest pod czony  
aden akumulator.

„BATTERY ERROR” (B d akumulatora) – ten komunikat zostanie 
wy wietlony w sytuacji, gdy akumulator jest pod czony do 
adowarki, ale warto  napi cia wykracza poza maksymalny  
i minimalny próg napi cia dla wybranego typu akumulatora.

„ERROR, RECOVERING” (B d, przywracanie) – ten komunikat 
zostanie wy wietlony w sytuacji, gdy maksymalne napi cie 
wyj ciowe adowarki akumulatorowej (31,4 V) zosta o przekroczone.

3.1.6 Konfiguracja adowarki: Akumulator kwasowy/
kadmowo-niklowy
Prze czniki DIP znajduj ce si  na adowarce pozwalaj  wybra  
wiele opcji, takich jak typ akumulatora i warto  napi cia oraz opcj  
wymuszonego adowania. Opcje aktualnie obs ugiwane przez 
adowark  uwzgl dniaj  równie  akumulatory kwasowe i kadmowo-
niklowe o napi ciu 12 lub 24 V. 

Akumulator kwasowy
Aby wybra  cykl adowania 12-woltowego akumulatora kwasowego, 
wszystkie prze czniki DIP nale y ustawi  w pozycji OFF (WY .).

Aby wybra  cykl adowania 24-woltowego akumulatora kwasowego, 
prze cznik DIP nr 3 nale y ustawi  w pozycji ON (W .), a pozosta e 
prze czniki DIP w pozycji OFF (WY .).

Akumulator kadmowo-niklowy
Aby wybra  cykl adowania 12-woltowego akumulatora kadmowo-
niklowego, prze cznik DIP nr 6 nale y ustawi  w pozycji ON (W .), 
a pozosta e prze czniki DIP w pozycji OFF (WY .).

Aby wybra  cykl adowania 24-woltowego akumulatora kadmowo-
niklowego, prze czniki DIP nr 3 i 6 nale y ustawi  w pozycji ON 
(W .), a pozosta e prze czniki DIP w pozycji OFF (WY .).

3.1.7 adowanie wymuszone
adowarka akumulatorowa oferuje mo liwo  wymuszonego 

adowania akumulatorów. Funkcja adowania wymuszonego 
zostanie uruchomiona jedynie po w czeniu zasilania adowarki i 
pod czeniu akumulatora w sytuacji, gdy prze cznik DIP nr 8 zosta  
ustawiony w pozycji ON (W .).

Je li adowarka pracuje w trybie adowania wymuszonego, podejmie 
prób  przywrócenia napi cia akumulatora pr dem o nat eniu 10 A. 
Je li w ci gu 5 minut akumulator nie osi gnie minimalnego napi cia 
(8 V dla akumulatora 12-woltowego i 16 V dla akumulatora 24-wolto-
wego), próba przywrócenia napi cia akumulatora zostanie przer-
wana. W momencie gdy akumulator osi gnie minimalne napi cie, 
rozpocznie si  normalny cykl adowania. 

adowanie wymuszone mo na uruchomi  jeden raz w ci gu 
ka dego cyklu adowania akumulatora.

UWAGA
Podczas wymiany adowarki we wcze niejszych modelach 
kontrolerów ni  Diesel Plus prze cznik DIP nr 5 musi by   
ustawiony w pozycji ON (W .).

3.1.8 Parametry techniczne
Napi cie wej ciowe: 1 0–240 VAC – automatyczne 
wykrywanie Napi cie wyj ciowe: 12–24 VDC – mo liwo  
ustawienia za pomoc  prze czników DIP 
Cz stotliwo : 50/60 Hz

1ON

OFF

2 3 4 5 6 7 8

12 Volt - Lead Acid12 V – kwasowy

ON 
(W .)

OFF 
(WY .)

1ON

OFF
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3.2 Przedni panel operatora
Zazwyczaj dost p do przedniego panelu operatora mo na uzyska  
przez drzwiczki. Przedni panel umo liwia:

• ostrzeganie u ytkownika o szczególnych warunkach,

• programowanie kontrolera,

• ustawianie i monitorowanie parametrów pracy,

• r czne uruchamianie kontrolera.

Przedni panel kontrolera Diesel Plus pe ni dwie podstawowe 
funkcje: interfejsu wej ciowego i interfejsu wyj ciowego. Interfejs 
wyj ciowy sk ada si  z:

• czterowierszowego, 40-znakowego modu u wy wietlacza LCD

• 24 diod LED, sygnalizuj cych nast puj ce stany: 

Engine Run (Praca silnika) Interlock On (Blokada w czona)

Remote Start Speed Switch Fault  
(Uruchomienie zdalne) (Usterka prze cznika pr dko ci)

Deluge Valve ECM Selector in Alt. Position  
(Zawór zatapiaj cy) (Prze cznik ECM w pozycji  

przem.)

Low Pressure Fuel Injection Malfunction 
(Niskie ci nienie) (Usterka wtrysku paliwa)

Fail to Start Low Fuel  
(Niepowodzenie rozruchu) (Niski poziom paliwa)

Charger #1 Failure Low Suction Pressure  
(Usterka adowarki nr 1) (Niskie ci nienie ssania)

Charger #2 Failure Low Oil Pressure  
(Usterka adowarki nr 2) (Niskie ci nienie oleju)

Battery #1 Failure Engine Overspeed 
(Usterka akumulatora nr 1) (Za wysoka pr dko  obrotowa  

silnika)

Battery #2 Failure High Engine Temperature  
(Usterka akumulatora nr 2) (Wysoka temperatura silnika)

ECM Warning (Ostrze enie Low Engine Temperature  
modu u ECM) (Niska temperatura silnika)

ECM Failure (Awaria Low Raw Water Flow (Niski  
modu u ECM) przep yw wody nieprzetworzonej)

High Raw Water Temp. Fuel Spill  
(Wysoka temp. wody (Rozlane paliwo) 
nieprzetworzonej)

Dwie (2) diody LED definiowane przez u ytkownika

Interfejs wej ciowy (dziewi  ró nych funkcji) jest dost pny za 
po rednictwem poni szych przycisków:

• Silence Alarm (Wycisz alarm)

• Engine Test (Test silnika)

• Data | Print (Dane | Drukuj)

• Lamp test (Test lamp)

• Reset | Save/Exit (Resetuj | Zapisz/Zamknij)

• Up (W gór )

• Down (W dó )

• Ack. Alarm (Potwierd  alarm)

• Menu

Czterowierszowy 40-znakowy alfanumeryczny modu  wy wietlacza 
LCD umo liwia wy wietlanie wszystkich monitorowanych przez 
kontroler Diesel Plus parametrów, warto ci zadanych oraz komuni-
katów w formacie u atwiaj cym ich odczytanie. Wy wietlacz ma 
zielone wysokokontrastowe t o, dzi ki czemu wy wietlane infor-
macje s  dobrze widoczne. Wy wietlacz jest stale pod wietlony,  
aby zapewni  dobr  widoczno  informacji w warunkach s abego 
o wietlenia lub w ciemno ci.

Na wy wietlaczu LCD mo na wy wietli  siedem ekranów:

• Wy wietlacz stanu

• Wy wietlacz warto ci zadanych

• Wy wietlacz statystyki

• Wy wietlacz diagnostyki

• Wy wietlacz historii

• Wy wietlacz danych/drukowania

• Wy wietlacz historii komunikatów

Na wy wietlaczu „Home” (Ekran g ówny) widoczna jest aktualna 
data i godzina, bie ce ci nienie, napi cie akumulatora nr 1 i 2  
oraz nat enie pr du adowania oraz informacja, czy funkcja 
automatycznego wy czania jest w trybie ON (W .) czy OFF (WY .).

W czwartym wierszu wy wietlacza podany jest równie  czas 
pozosta y do odliczenia w aktywnych licznikach, alarmy 
nieskojarzone z diodami LED oraz komunikaty niestandardowe.

3.2.1 Diody LED
• Engine Run (Praca silnika) – ta zielona dioda LED za wieci  

si  po odebraniu od silnika sygna u Engine Run (Praca silnika).
• Remote Start (Uruchomienie zdalne) – ta zielona dioda LED 

za wieci si  po otrzymaniu sygna u uruchomienia na wej ciu 
zdalnego uruchamiania. (Zaciski 11 i 34)

• Deluge Valve (Zawór zatapiaj cy) – ta zielona dioda LED 
za wieci si  po otrzymaniu sygna u uruchomienia ze specjalnego 
urz dzenia uruchamiaj cego. Jest to styk normalnie zamkni ty, 
który do uruchomienia wymaga otwarcia. W celu u ycia tych 
styków nale y zdemontowa  fabrycznie zamontowany przewód 
zwieraj cy. (Zaciski 11 i 35)

• Low Pressure (Niskie ci nienie) – ta zielona dioda LED b dzie 
miga , gdy ci nienie w uk adzie spadnie poni ej zaprogramo-
wanej warto ci zadanej niskiego ci nienia. Dioda LED za wieci 
si  w momencie, gdy ci nienie spadnie poni ej warto ci zadanej 
ci nienia rozruchowego.

• Fail to Start (Niepowodzenie rozruchu) – ta czerwona dioda LED 
za wieci si , je li kontroler nie odbierze sygna u pracy silnika  
po 6 próbie rozruchu silnika.

• Battery # 1 Failure (Usterka akumulatora nr 1) – ta czerwona 
dioda LED za wieci si  podczas cyklu rozruchu, je li kontroler 
wykryje niski poziom na adowania akumulatora lub jego roz ado-
wanie, tzn. maksymalnie 67% napi cia znamionowego, oraz za 
ka dym razem gdy kabel akumulatora zostanie od czony.

• Battery # 2 Failure (Usterka akumulatora nr 2) – ta czerwona 
dioda LED za wieci si  podczas cyklu rozruchu, je li kontroler 
wykryje niski poziom na adowania akumulatora lub jego roz ado-
wanie, tzn. maksymalnie 67% napi cia znamionowego, oraz za 
ka dym razem gdy kabel akumulatora zostanie od czony.
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• Charger # 1 Failure (Usterka adowarki nr 1) – ta czerwona dioda 
LED za wieci si  w przypadku przerwania dop ywu zasilania do 
adowarki lub w przypadku jej nieprawid owego dzia ania. Silnik 
nadal pracuje. Aby wyeliminowa  uci liwe alarmy, mo na 
zwi kszy  ustawion  warto  alarmu awarii zasilania pr dem 
przemiennym.

• Charger # 2 Failure (Usterka adowarki nr 2) – ta czerwona dioda 
LED za wieci si  w przypadku przerwania dop ywu zasilania do 
adowarki lub w przypadku jej nieprawid owego dzia ania. Silnik 
nadal pracuje. Aby wyeliminowa  uci liwe alarmy, mo na 
zwi kszy  ustawion  warto  alarmu awarii zasilania pr dem 
przemiennym.

• Interlock On (Blokada w czona) – ta zielona dioda LED b dzie 
miga  po otrzymaniu sygna u wej ciowego blokady, sygnalizuj c, 
e inny kontroler lub urz dzenie zablokowa o ten kontroler. 

(Zaciski 11 i 39)

• Speed Switch Fault (Usterka prze cznika pr dko ci) – ta 
czerwona dioda LED za wieci si  w sytuacji, gdy kontroler 
pracuje, sygna  pracy silnika zosta  utracony, a ci nienie  
oleju nie spada. (Zaciski 2 i 4)

• ECM Selector in Alt. Position (Prze cznik ECM w pozycji 
przem.) – ta czerwona dioda LED za wieci si , je li kontroler 
odbierze sygna  pracy silnika na pomocniczym module ECM. 
(Zacisk 301)

• Fuel Injection Malfunction (Usterka wtrysku paliwa) – ta 
czerwona dioda LED za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  
z silnika informuj cy o usterce wtrysku paliwa. (Zacisk 302)

• Low Fuel (Niski poziom paliwa) – ta czerwona dioda LED 
za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  z prze cznika 
poziomu paliwa informuj cy o niskim poziomie paliwa.  
(Zaciski 11 i 38)

• Low Suction Pressure/Low Foam Level (Niskie ci nienie 
ssania/niski poziom piany) – ta czerwona dioda LED za wieci si  
po odebraniu sygna u niskiego ci nienia ssania. Kontroler mo na 
opcjonalnie wyposa y  w czujnik niskiego ci nienia ssania  
(opcja P7). (Zaciski 11 i 37)

• Low Oil Pressure (Niskie ci nienie oleju) – ta czerwona dioda 
LED za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  z silnika 
informuj cy o niskim ci nieniu oleju. (Zacisk 4)

• Engine Overspeed (Za wysoka pr dko  obrotowa silnika) – ta 
czerwona dioda LED za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  
z silnika informuj cy o zbyt wysokiej pr dko ci obrotowej silnika. 
(Zacisk 3)

• High Engine Temperature (Wysoka temperatura silnika) – ta 
czerwona dioda LED za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  
z silnika informuj cy o wysokiej temperaturze silnika. (Zacisk 5)

• Electronic Control Module Warning (Ostrze enie dot. 
elektronicznego modu u kontrolnego) – ta czerwona dioda LED 
za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  z silnika informuj cy 
o ostrze eniu dot. elektronicznego modu u kontrolnego. 
(Zacisk 303)

• Electronic Control Module Failure (Awaria elektronicznego 
modu u kontrolnego) – ta czerwona dioda LED za wieci si , 
je li kontroler odbierze sygna  z silnika informuj cy o awarii 
elektronicznego modu u kontrolnego. (Zacisk 304)

• High Raw Water Temperature (Wysoka temperatura wody 
nieprzetworzonej) – ta czerwona dioda LED za wieci si , je li 
kontroler odbierze sygna  z silnika informuj cy o wysokiej 
temperaturze wody nieprzetworzonej. (Zacisk 310)

• Low Raw Water Flow (Niski przep yw wody nieprzetworzonej) – 
ta czerwona dioda LED za wieci si , je li kontroler odbierze 
sygna  z silnika informuj cy o ma ej warto ci przep ywu wody 
nieprzetworzonej. (Zacisk 311)

• Low Engine Temperature (Niska temperatura silnika) – ta 
czerwona dioda LED za wieci si , je li kontroler odbierze sygna  
z silnika informuj cy o niskiej temperaturze silnika. (Zacisk 312)

• Fuel Spill (Rozlane paliwo) – ta czerwona dioda LED za wieci 
si , je li kontroler odbierze sygna  z czujnika w zbiorniku paliwa 
informuj cy o zamkni ciu styku. (Zacisk 40)

3.2.2 Przyciski
• Data | Print (Dane | Drukuj) – przycisk dane/wydruk umo liwia 

u ytkownikowi otwarcie menu wielozadaniowego, za po rednict-
wem którego mo e on zainicjowa  pobieranie historii komunika-
tów, danych diagnostycznych uk adu, konfiguracji uk adu na zew-
n trzny nap d USB; ponadto mo e on przesy a  na urz dzenie 
niestandardowe komunikaty oraz inne wersje j zykowe. Je li 
kontroler wyposa ono w opcjonaln  drukark  (X1), u ytkownik 
b dzie móg  zainicjowa  cykl drukowania za po rednictwem tej 
listy menu.

• Lamp Test (Test lamp) – przycisk testu lamp umo liwia 
u ytkownikowi przetestowanie wszystkich diod LED znajduj cych 
si  na panelu operatora. Naci ni cie i przytrzymanie tego 
przycisku spowoduje za wiecenie kolejno ka dej diody LED  
na panelu operatora.

• Reset | Save/Exit (Resetuj | Zapisz/Zamknij) – przycisk 
resetowania/zapisywania/zako czenia pe ni dwie funkcje. 
Naci ni cie przycisku resetowania spowoduje zresetowanie 
wi kszo ci alarmów na kontrolerze. Je li stan alarmowy 
utrzymuje si , alarm zostanie wygenerowany ponownie. Gdy 
u ytkownik znajduje si  w trybie programowania, naci ni cie 
przycisku zapisywania/zako czenia spowoduje zapisanie 
wszystkich warto ci dostosowanych przez u ytkownika i 
aktywacj  ostatnich zmian.

•  – strza ka w gór  umo liwia nawigacj  zarówno po g ównym 
wy wietlaczu, jak i po systemach menu.

•  – strza ka w dó  umo liwia nawigacj  zarówno po g ównym 
wy wietlaczu, jak i po systemach menu.

•  | Ack. (Potwierd ) – Przycisk wprowadzania i potwierdzania 
pe ni dwie funkcje. Podczas nawigacji po g ównym wy wietlaczu 
przycisk wprowadzania umo liwia u ytkownikowi wy wietlanie i 
zamykanie ekranów historii komunikatów, statystyki i diagnostyki. 
W systemie menu przycisk wprowadzania umo liwia u ytkowni-
kowi zmian  zaprogramowanych warto ci zadanych oraz 
nawigacj  do nast pnego elementu menu.

• Menu – naci ni cie przycisku menu umo liwia u ytkownikowi 
dost p do trybu programowania kontrolera. W trybie programo-
wania przycisk menu b dzie najcz ciej pe ni  funkcj  przycisku 
cofania i powrotu do poprzednich pozycji menu.
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3.3 Obszar dost pu do tablicy wy wietlacza
Tablic  wy wietlacza umieszczono w obudowie ochronnej zamonto-
wanej po wewn trznej stronie drzwi kontrolera. Dost p do portów 
komunikacyjnych i zacisków jest mo liwy po otwarciu drzwi 
kontrolera.

UWAGA

 Aby umo liwi  identyfikacj , ramka odniesienia przy sekcji 
omawiaj cej obszar dost pu przedstawia drzwi panelu otwarte; 
schemat zak ada, e u ytkownik stoi twarz  skierowan  na tyln  cz  
kontrolera Diesel Plus.

W dolnej cz ci obudowy zlokalizowano opcjonalny port USB, 
opcjonalny port Ethernet, kabel komunikacyjny p yty we/wy  
i przewody zasilania. Opcjonalne porty RS232 i RS-485 znajduj   
si  po prawej stronie obudowy.

Kontrastu wy wietlacza reguluje si  wykonuje si  przy pomocy 
otwartego pokr t a potencjometru w tylnej cz ci obudowy.

3.4 P yta we/wy zasilania
P yta we/wy pozwala pod czy  wszystkie sygna y wej ciowe  
i wyj ciowe alarmów. Do p yty we/wy mo na równie  pod czy  
opcjonalne p yty z dodatkowymi przeka nikami.

Informacje na temat wszystkich punktów po czeniowych  
zawarto na schemacie instalacji zewn trznej, zamontowanym  
po wewn trznej stronie drzwi kontrolera.

3.5 Tablica silnika
Na tablicy silnika Diesla umieszczone s  zaciski od 1 do 12, 301, 
302, 303, 304, 310, 311, 312, u ywane do pod czenia panelu 
sterowania silnikiem, jak równie  zaciski wej ciowego napi cia 
przemiennego (L, N i G).

Na tablicy silnika znajduj  si  równie  przeka niki rozruchowe  
(8CR i 9CR), przeka nik odci cia paliwa (7CR) oraz wy czniki 
zasilane pr dem sta ym (CB1 i CB2) i g ówny prze cznik zasilania. 

3.6 Przyciski zewn trzne

3.6.1 Stop
Przycisk Stop rozpocznie sekwencj  zatrzymania silnika pompy 
ga niczej wy cznie przy braku warunków rozruchu. Naci ni cie 
przycisku Stop nie spowoduje zmiany trybu, w którym znajdowa  si  
panel w momencie naci ni cia przycisku.

4. OBS UGA

4.1 Informacje ogólne
W tej sekcji szczegó owo opisano obs ug  i dzia anie kontrolera 
Diesel Plus. Omówiono równie  aspekty praktyczne eksploatacji 
urz dzenia w ka dej z kategorii. Na potrzeby tego rozdzia u 
za o ono, e u ytkownik zapozna  si  ju  z tre ci  poprzednich 
rozdzia ów, a operator urz dzenia rozumie dzia anie 
poszczególnych podzespo ów.

4.2 Sekwencja rozruchu
W trybie automatycznym kontroler Diesel Plus automatycznie 
uruchamia i zatrzymuje silnik pompy ga niczej zgodnie z zaprogra-
mowanymi warto ciami zadanymi oraz skonfigurowanymi funkcjami. 
Ponadto zamieszczono omówienie logiki dzia ania kontrolera oraz 
obwodów steruj cych odpowiadaj cych za ci g e monitorowanie 
stanu ci nienia w uk adzie, wej  i punktów alarmowych.

4.2.1 Sekwencja rozruchu r cznego
Rozruch r czny zdefiniowany jest jako rozruch zdalny. Za ka dym 
razem po r cznym uruchomieniu silnika konieczne jest r czne 
zatrzymanie silnika elektrycznego za pomoc  przycisku Stop, 
znajduj cego si  na ko nierzu obudowy, lub poprzez prze czenie 
kontrolera w tryb wy czenia.

4.2.2 Sekwencja rozruchu automatycznego
Start automatyczny jest zdefiniowany jako zamkni cie styku 
rozruchowego pompy niskoci nieniowej oraz uruchomienie 
zaworem zatapiaj cym. (Zaciski 11 i 36) Za ka dym razem, gdy 
silnik zosta  uruchomiony za pomoc  rozruchu automatycznego, 
mo na go równie  automatycznie zatrzyma . Aby mo na by o 
automatycznie zatrzyma  silnik za pomoc  kontrolera, funkcja 
automatycznego zatrzymywania musi by  w czona, licznik czasu 
pracy RPT musi zako czy  cykl odliczania oraz nie mog  istnie  
adne warunki rozruchu. W przypadku zaprogramowania kontrolera 

na automatyczne wy czenie konieczne jest r czne zatrzymanie 
silnika za pomoc  przycisku lokalnego zatrzymywania, 
zlokalizowanego na ko nierzu obudowy, lub poprzez prze czenie 
kontrolera w tryb OFF (WY .).

Tryb OFF (WY .)
W pozycji OFF (WY .) kontroler nie podejmie próby uruchomienia 
silnika, niezale nie od warunków. Tryb OFF (WY .) równie   
kasuje i wycisza wszystkie alarmy.

Tryb MANUAL (Tryb r czny)
Ta pozycja umo liwia rozruch silników za pomoc  przycisków 
rozruchu r cznego Crank #1 (Rozruch 1) i Crank #2 (Rozruch 2), 
zlokalizowanych na ko nierzu obudowy. W celu zwi kszenia 
skuteczno ci rozruchu oba przyciski rozruchu r cznego mo na 
nacisn  jednocze nie.

Silnik mo na zatrzyma  za pomoc  przycisku „Local Stop” (Zatrzy-
manie lokalne) lub poprzez prze czenie kontrolera w tryb OFF 
(WY .). W razie wyst pienia warunku OVERSPEED (Za du a 
pr dko  silnika), silnik zostanie zatrzymany automatycznie.

W trybie MANUAL (R czny) aktywne s  wszystkie alarmy,  
z wyj tkiem alarmu „FAIL TO START” (Niepowodzenie rozruchu).

OSTRZE ENIE
Przyciski Crank #1 (Rozruch 1) lub Crank #2 (Rozruch 2) mo na 
nacisn  jedynie w trybie „MANUAL” (R czny). 

Przycisków rozruchu nie wolno naciska  w adnym innym trybie, jak 
równie  podczas pracy silnika. Nieprzestrzeganie tego ostrze enia 
mo e spowodowa  powa ne uszkodzenie silnika.



EATON Diesel Plus Podr cznik instalacji i konserwacji IM05805019H-002
Kontroler elektrycznych pomp ga niczych z silnikiem Diesla Data obowi zywania: Kwiecie  2015

EATON INDUSTRIES CANADA COMPANY www.chfire.com 9

Tryb AUTO (Automatyczny)
Spadek ci nienia, sygna  „Remote Start” (Zdalny rozruch), „Pump 
Start” (Rozruch pompy) lub sygna  z zaworu zatapiaj cego, jak 
równie  licznik testu cotygodniowego spowoduje uruchomienie 
cyklu „Attempt to start” (Próba rozruchu). Cykl ten sk ada si  z 6 
okresów rozruchu trwaj cych 15 sekund, mi dzy którymi wyst puje 
5 15-sekundowych okresów spoczynku. Akumulator nr 1 i 2 jest 
naprzemiennie pod czany jako ród o zasilania dla ka dego cyklu 
rozruchu. Je li jeden z akumulatorów nie dzia a lub zosta  od c-
zony, kontroler automatycznie prze czy si  na drugi akumulator 
podczas sekwencji rozruchu. Po uruchomieniu silnika kontroler 
przerwie dalsze próby rozruchu.

Tryby STOP (Zatrzymanie)
Dla trybu Stop Mode (Tryb zatrzymania) funkcj  Auto Shutdown 
(Automatyczne wy czenie) mo na zaprogramowa  na On (W .) lub 
Off (Wy .) (patrz Dodatek C). Nale y pami ta , e w wielu przypad-
kach silnik mo na zatrzyma  poprzez naci ni cie przycisku lokal-
nego zatrzymywania lub w dowolnym momencie prze czaj c 
kontroler w pozycj  OFF (WY .). Silnik zostanie równie  zatrzy-
many automatycznie w przypadku warunku OVERSPEED  
(Za du a pr dko  obrotowa silnika).

Tryb Manual Stop (Zatrzymanie r czne): Silnik b dzie pracowa   
do momentu naci ni cia przycisku „Local Stop” (Zatrzymanie 
lokalne) – pod warunkiem e wszystkie przyczyny rozruchu zosta y 
wyeliminowane.

Auto Shutdown (Automatyczne wy czenie): Silnik b dzie 
pracowa  do up yni cia czasu na liczniku czasu pracy RPT  
i wyeliminowania wszystkich przyczyn rozruchu. 

Weekly Test Timer (Licznik testu cotygodniowego)
Ka dy kontroler Diesel Plus wyposa ony jest w licznik testu 
cotygodniowego, który automatycznie testuje sprawno  silnika  
w cyklach realizowanych co tydzie , w zale no ci od zaprogra-
mowanych ustawie . Kontroler rozpoczyna sekwencj  rozruchu 
poprzez otwarcie zaworu spustowego, który symuluje spadek 
ci nienia w systemie. Zawór spustowy jest automatycznie zamykany 
po odebraniu przez kontroler sygna u Low Pressure (Niskie 
ci nienie). Silnik b dzie pracowa  przez zaprogramowany okres. 
Komunikat Weekly Test Started (Test cotygodniowy rozpocz ty) 
zostanie zapisany w pami ci kontrolera.

W celu ochrony silnika podczas sekwencji testu cotygodniowego 
warunek OVERSPEED (Za du a pr dko  obrotowa silnika) oraz 
alarmy LOW OIL PRESSURE (Niskie ci nienie oleju) lub HIGH 
ENGINE TEMP (Wysoka temperatura silnika) spowoduj  
automatyczne wy czenie silnika.

Przycisk Engine Test (Test silnika)
Naci ni cie przycisku Engine Test (Test silnika) rozpoczyna 
sekwencj  rozruchu poprzez otwarcie zaworu spustowego, 
powoduj ce spadek ci nienia. Kontroler uruchomi silnik w trybie 
automatycznym.

Sekwencj  testu mo na przerwa , prze czaj c kontroler w tryb 
OFF (WY .). W przeciwnym razie tryb STOP (Zatrzymanie) 
zostanie przeprowadzony zgodnie z zaprogramowanymi 
ustawieniami.

W trybie testu wszystkie alarmy s  aktywne. W celu ochrony silnika 
podczas sekwencji testu warunek OVERSPEED (Za du a pr dko  
obrotowa silnika) oraz alarmy LOW OIL PRESSURE (Niskie 
ci nienie oleju) lub HIGH ENGINE TEMP (Wysoka temperatura 
silnika) spowoduj  automatyczne wy czenie silnika. 

4.2.3 Run Period Timer (Licznik czasu pracy)
Licznik RPT jest aktywny jedynie w sytuacji, gdy zatrzymanie auto-
matyczne ustawiono na „On” (W .). Licznik RPT realizuje funkcj  
automatycznego zatrzymania silnika w kontrolerze. Po rozruchu 
zainicjowanym przez czujnik ci nienia lub poprzez sygna  wej ciowy 
„Pump Start” (Rozruch pompy), kontroler zostanie uruchomiony  
i b dzie pracowa  przez czas odliczany na liczniku RPT.

Celem licznika RPT jest ochrona silnika przed cz stymi rozruchami 
wywo anymi ró nicami warto ci ci nienia. Informacje na temat 
programowania licznika RPT zamieszczono w Dodatku D. 

4.2.4 Sequential Start Timer (Licznik rozruchu 
sekwencyjnego)
Licznik rozruchu sekwencyjnego jest standardow  funkcj  we 
wszystkich kontrolerach pomp ga niczych Diesel Plus.

Kontroler ka dego zespo u z o onego z wielu pomp powinien by  
wyposa ony w urz dzenie do uruchamiania sekwencyjnego, w celu 
unikni cia jednoczesnego rozruchu kilku zespo ów nap dowych.  
Ka da pompa zapewniaj ca ci nienie ssania dla innej pompy po-
winna by  ustawiona w taki sposób, aby jej uruchomienie nast po-
wa o w ci gu 10 sekund przed uruchomieniem zasilanej przez  
ni  pompy. Kontrolery pomp ustawionych szeregowo powinny 
 by  zablokowane w celu zapewnienia prawid owej sekwencji 
rozruchu pomp. Je li wymagania dotycz ce wody zak adaj  
zastosowanie wi cej ni  jednej pompy, jednostki powinny by  
uruchamiane stopniowo co 5–10 sekund. Niepowodzenie rozruchu 
g ównego zespo u nap dowego nie powinno uniemo liwia  
rozruchu pozosta ych zespo ów nap dowych. 

Licznik rozruchu sekwencyjnego opó nia rozruch pompy ga niczej, 
wywo any przez czujnik ci nienia lub sygna  wej ciowy „Pump Start” 
(Rozruch pompy). Nie opó nia sygna u „Remote start” (Zdalny 
rozruch).

Dzi ki licznikowi SST dost pnemu w ka dym kontrolerze dowolna 
pompa mo e pe ni  rol  pompy g ównej, po ustawieniu liczników  
w odpowiedni sposób. Je li pompa g ówna przywróci ci nienie  
w czasie krótszym ni  opó nienie zastosowane w pompach 
zw ocznych, pompy te nie zostan  uruchomione.

Co wi cej, ustawienie kilkusekundowego opó nienia dla licznika 
rozruchu sekwencyjnego uniemo liwi reakcj  kontrolera pompy 
g ównej na tymczasowe, hydrauliczne przebiegi przej ciowe 
spadków ci nienia, które w innym przypadku spowodowa yby 
niepotrzebny rozruch pompy ga niczej.

Licznik SST mo na zaprogramowa  w zakresie od 0 do 300 sekund. 
Zazwyczaj opó nienie dla ka dej pompy wynosi 10 sekund 
wzgl dem nast pnej pompy.

4.3 Opisy programów
Patrz Dodatek A.

4.3.1 Wej cia steruj ce
Kontroler Diesel Plus wyposa ono w sze  (6) osobnych sygna ów 
steruj cych oraz dziewi  (9) wej  programowalnych.

OSTRZE ENIE
PODANIE NA TE WEJ CIA NAPI CIA MO E DOPROWADZI  DO 
POWA NEGO USZKODZENIA P YT MIKROPROCESOROWYCH. 
WEJ CIA TE S  ZASILANE WEWN TRZNIE.
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4.3.2 Opisy wej  steruj cych
Poni ej podano definicje stanu wej  steruj cych.

Connected (Pod czone) – w przypadku zwarcia wej cia za 
po rednictwem zewn trznego styku lub po czenia.

Unconnected (Od czone) – je li wej cia NIE zwarto za 
po rednictwem zewn trznego styku lub po czenia.

Poni ej podano definicje operacji dla wej  steruj cych.

UWAGA

Zacisk 11 jest wspólny dla wszystkich wej  opisanych poni ej.

Zdalny rozruch (zacisk 34)
W przypadku gdy to wej cie znajdzie si  w stanie „Connected” 
(Pod czone), kontroler Diesel Plus zainicjuje sekwencj  rozruchu 
r cznego. Zwykle wej cie to jest pod czone przewodem do 
przycisku zdalnego, co umo liwia zdalne r czne uruchomienie 
kontrolera.

Zawór zatapiaj cy (zacisk 35)
Je eli to wej cie znajdzie si  w stanie „Unconnected” (Od czone), 
kontroler Diesel Plus zainicjuje sekwencj  rozruchu r cznego. 
Wej cie to jest zwykle po czone przewodem elektrycznym ze 
zdalnym urz dzeniem do sterowania wod , uruchamiaj cym 
kontroler jeszcze przed zadzia aniem czujnika ci nienia. Poniewa  
wej cie to wymaga otwarcia styku normalnie zamkni tego w celu 
inicjacji rozruchu, fabrycznie instalowana jest przeznaczona do tego 
celu zworka. Zwork  nale y usun , aby by o mo liwe korzystanie  
z tego opcjonalnego wej cia.

Rozruch pompy (zacisk 36)
W przypadku gdy to wej cie znajdzie si  w stanie „Connected” 
(Pod czone), kontroler Diesel Plus zainicjuje sekwencj  rozruchu 
automatycznego. Wej cie to jest zwykle pod czone przewodem 
elektrycznym do osobnego prze cznika ci nienia, gdy nie ma 
potrzeby korzystania z czujnika ci nienia.

UWAGA

W przypadku zaprogramowania kontrolera na obs ug  piany, wej cie 
rozruchu pompy powinno by  wej ciem normalnie zamkni tym, 
którego otwarcie b dzie inicjowa  rozruch.

Niskie ci nienie ssania/niski poziom piany (zacisk 37)
W przypadku gdy to wej cie znajdzie si  w stanie „Connected” 
(Pod czone), kontroler Diesel Plus wizualnie zasygnalizuje niskie 
ci nienie ssania na wy wietlaczu p yty g ównej. W przypadku 
zaprogramowania kontrolera na wy czenie przy niskim ci nieniu 
ssania zostanie zainicjowana sekwencja wy czania. W celu 
zaprogramowania wy czenia przy niskim ci nieniu ssania nale y 
zapozna  si  z tre ci  Dodatku D. Skonfigurowanie kontrolera na 
dzia anie w uk adzie piany powoduje zmian  wszystkich odniesie  
do funkcji wy czenia przy niskim ci nieniu ssania na niski poziom 
piany.

Niski poziom paliwa (zacisk 38)
W przypadku gdy to wej cie znajdzie si  w stanie „Connected” 
(Pod czone), kontroler Diesel Plus wizualnie i d wi kowo 
zasygnalizuje niski poziom paliwa na wy wietlaczu p yty g ównej. 
Przeka nik wspólnego alarmu spowoduje równie  odci cie  
napi cia dla zdalnego monitorowania tego alarmu.

W czona blokada (zacisk 39)
W przypadku gdy to wej cie znajdzie si  w stanie „Connected” 
(Pod czone), kontroler Diesel Plus nie zezwoli na uruchomienie 
silnika, chyba e b dzie to rozruch w trybie r cznym. Wej cie to jest 
zwykle u ywane w uk adach o przeznaczeniu rezerwowym. Na 
przyk ad styki pracy silnika zapasowego kontrolera silnika Diesla  
s  pod czone przewodem elektrycznym do tego wej cia. Podczas 
pracy silnika Diesla panel kontrolera Diesel Plus jest zablokowany,  
a jego ponowny rozruch jest niemo liwy.

Wej cia (1–10)
S  to wej cia programowalne, a ich dzia anie zale y od sposobu,  
w jaki je zaprogramowano. Szczegó owe informacje na tematy 
programowania zamieszczono w Dodatku E(a).

4.3.3 Utrata zasilania pr dem sta ym
Alarm wizualny i d wi kowy informuje o utracie zasilania pr dem 
sta ym, spowodowanej od czeniem obu akumulatorów od 
kontrolera. Sygna  ten zostanie równie  wygenerowany w 
przypadku przerwania pracy kontrolera, spowodowanego usterk  
p yty elektronicznej. 

4.3.4 Usterka prze cznika pr dko ci
Alarm wizualny i d wi kowy informuje o wyst pieniu nast puj cych 
warunków: Kontroler pracuje, sygna  pracy silnika zosta  utracony,  
a ci nienie oleju nie spada. (Zaciski 2 i 4) 

4.3.5 Awaria cewki rozrusznika silnika
Kontroler Diesel Plus stale monitoruje stan cewek rozrusznika 
silnika. Je li kontroler Diesel Plus wykryje, e cewka rozrusznika 
jest od czona lub uszkodzona, wygenerowany zostanie alarm 
wizualny i d wi kowy.

4.3.6 Wyciszanie alarmu d wi kowego
Dost pny jest osobny prze cznik, który umo liwia r czne 
wyciszenie opcjonalnych alarmów d wi kowych. Przycisk  
do wyciszania znajduje si  obok wska nika wizualnego. 

4.3.7 Alarm Power Failure (Alarm sygnalizuj cy usterk  
zasilania)
W sytuacji gdy oba wy czniki elektryczne zosta y uruchomione lub 
otwarte, generowany jest sygna  alarmowy.

4.4 Przeka niki wyj ciowe
Podstawowe wyj cia steruj ce kontrolera Diesel Plus s  stykami 
bezpr dowymi. Przeka niki te to dwa osobne wyj cia „Form C”, 
obs uguj ce nast puj ce sygna y: Engine Run (Praca silnika), 
Future #1(Przeka nik zapasowy nr 1), Future #2 (Przeka nik 
zapasowy nr 2), Low Fuel (Niski poziom paliwa), Auto Mode  
(Tryb automatyczny) oraz Common Alarm (Alarm wspólny).

Przeka nik sygna u Engine Run (Praca silnika) (UL/CSA) ma 
nast puj ce parametry: 10 A, 1/2 KM, 240 VAC. Pozosta e 
przeka niki alarmowe (UL/CSA) maj  nast puj ce parametry:  
8 A, 250 VAC. Parametry dla pr du sta ego to 8 A, 30 VDC.

Ka dy przeka nik zaopatrzono w zielon  diod  LEC na p ycie  
we/wy, wy wietlaj cy status przeka nika.

Je li dioda LED jest w czona, na przeka nik podawane jest 
napi cie. Je li dioda LED jest wy czona, napi cie nie jest 
podawane na przeka nik.
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4.4.1 Funkcje przeka ników
Engine Run (Praca silnika)
Ten przeka nik u ywany jest do zdalnego monitorowania pracy 
silnika. W momencie gdy prze cznik pr dko ci silnika wysy a 
sygna  do kontrolera Diesel Plus, na przeka nik podawane jest 
napi cie.

Common Alarm (Wspólny alarm)
Ten przeka nik jest u ywany do sygnalizowania alarmów 
dotycz cych przedzia u pompowego lub silnika. W normalnych 
warunkach na przeka nik jest podawane napi cie, a wraz  
z wyst pieniem alarmu jest ono odcinane.

Low Fuel (Niski poziom paliwa)
Ten przeka nik u ywany jest do zdalnego monitorowania poziomu 
paliwa w zbiorniku. W momencie gdy prze cznik poziomu  
w zbiorniku z paliwem spadnie poni ej ustawionego poziomu,  
na przeka nik podane zostanie napi cie.

4.4.2 Future #1 (Przeka nik zapasowy 1) – Future # 2 
(Przeka nik zapasowy 2)
Te dwa przeka niki Form C mo na zaprogramowa  na pewn  liczb  
alarmów lub stanów. Szczegó owe informacje na temat 
programowania zamieszczono w Dodatku E(b).

4.4.3 Funkcje alarmów dotycz cych silnika
Engine Overspeed (Za du a pr dko  obrotowa silnika)
Alarm „Engine Overspeed” (Za du a pr dko  obrotowa silnika) 
spowoduje wy czenie silnika, niezale nie od warunków rozruchu – 
we wszystkich trybach. Sygna  jest przesy any z silnika do 
kontrolera.

Fail To Start (Niepowodzenie rozruchu)
Po sze ciu próbach rozruchu (po trzy na ka dy akumulator) 
wy wietlony zostanie wska nik przyzywowy „Fail To Start” 
(Niepowodzenie rozruchu). Nale y natychmiast sprawdzi   
stan silnika Diesla i jego osprz tu.

High Engine Temperature (Wysoka temperatura silnika)
Oznacza, e temperatura cieczy ch odz cej w p aszczach wodnych 
jest bardzo wysoka. Prze cznik zbyt wysokiej temperatury 
zainstalowany w silniku przesy a sygna  do kontrolera. Silnik  
dalej pracuje w trybie AUTO (Automatycznym) lub MANUAL 
(Manualnym). Podczas r cznego testu silnika oraz podczas  
cyklu testu cotygodniowego silnik zostanie wy czony. 

Low Oil Pressure (Niskie ci nienie oleju)
W kontrolerze fabrycznie ustawiono opó nienie, umo liwiaj ce 
obej cie alarmu niskiego ci nienia oleju podczas rozruchu silnika. 
Je li po opó nieniu silnik odbierze sygna  „Low Oil Pressure” 
(Niskie ci nienie oleju), kontroler wygeneruje alarm. Silnik b dzie 
dalej pracowa  w trybie „AUTO” (Automatycznym) i „MANUAL” 
(Manualnym). Podczas r cznego testu silnika oraz podczas 
cyklu testu cotygodniowego ten alarm spowoduje automatyczne 
wy czenie silnika. 

Low Fuel (Niski poziom paliwa)
(Je li prze cznik poziomu paliwa jest pod czony) 
Informuje o niskim poziomie paliwa. Silnik nadal pracuje.

5. PROGRAMOWANIE

5.1 Wprowadzenie
Kontroler Diesel Plus jest w pe ni programowalny z panelu 
czo owego urz dzenia. U ytkownicy mog  programowa  warto ci 
zadane, a tak e inne parametry. Godzina, data i warto ci zadane 
mog  by  zmieniane wy cznie za po rednictwem systemu menu. 
System menu jest podzielony na siedem (7) grup menu. S  to 
nast puj ce pozycje: Language (J zyk), Regional Settings 
(Ustawienia regionalne), Pressure Settings (Ustawienia ci nienia), 
Timer Values (Warto ci licznika), Custom Input/Output 
(Niestandardowe wej cia/wyj cia), System Configuration Menu 
(Menu konfiguracji uk adu) oraz Main Menu Password (Has o 
g ównego menu).

5.2 Nawigacja
W celu przej cia do systemu menu nale y nacisn  przycisk Menu 
na przednim panelu kontrolera Diesel Plus. Je li has o g ównego 
menu zosta o w czone, na tym etapie u ytkownik zostanie 
poproszony o wprowadzenie has a. Po przej ciu do systemu menu 
mo na nawigowa  pomi dzy poszczególnymi pozycjami przy 
pomocy klawiszy strza ek w gór  i w dó . Na wy wietlaczu zostan  
przedstawione poprzednie, bie ca i nast pne pozycje menu. 
Bie cy element menu znajduje si  w rodkowej cz ci 
czterowierszowego wy wietlacza. Wszystkie programowalne 
funkcje kontrolera Diesel Plus oraz powi zane z nimi mo liwo ci 
dotycz ce warto ci zadanych przedstawiono w Tabeli 1.

Poni sze warto ci zadane mo na zaprogramowa  w kontrolerze 
Diesel Plus.

Tabela  1. Programowalne funkcje i warto ci zadane 

Opis
Domy lne 
ustawienie 
fabryczne

Zakres

Main Program (Program g ówny) – 
Dodatek A
Language (J zyk) – Dodatek A
Regional Settings (Ustawienia 
regionalne) – Dodatek B

angielski angielski/francuski/hiszpa ski

Change Date (Zmie  dat ) Bie ca data Bez ogranicze

Change Time (Zmie  czas) Czas bie cy 
(MST)

24 h
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Poni ej podano opis ka dej z programowalnych warto ci zadanych.

Pressure Settings (Ustawienia ci nienia) – Dodatek C
Pressure Sensor  
(Czujnik ci nienia)

Enabled 
(Aktywny)

Enabled/Disabled (Aktywny/Nieaktywny)

Pressure Start Point (Warto  
zadana ci nienia rozruchu)

100 PSI 0–500 PSI

Pressure Stop Point (Warto  
zadana ci nienia zatrzymania)

110 PSI 0–500 PSI

Low Pressure Alarm Point (Punkt 
alarmu niskiego ci nienia)

105 PSI 0–500 PSI

High Pressure Alarm Point (Punkt 
alarmu wysokiego ci nienia)

300 PSI 0–500 PSI

Auto Shutdown  
(Automatyczne wy czenie)

OFF (WY .) ON/OFF (W ./WY .)

Proof Pressure Switch  
(Presostat kontrolny)

Disabled 
(Nieaktywny)

Enabled/Disabled (Aktywny/Nieaktywny) (Tylko piana)

Low Suction Shutdown 
(Wy czenie z powodu niskiego 
ci nienia ssania) (Poziom piany)

Disabled 
(Nieaktywny)

Disabled/Enabled (Nieaktywny/Aktywny)

Pressure Deviation  
(Odchylenie ci nienia)

10 PSI 1–50 PSI

Hourly Pressure Recording 
(Rejestracja ci nienia co godzin )

Disabled 
(Nieaktywny)

Enabled/Disabled (Aktywny/Nieaktywny)

Timer Values (Warto ci licznika) – Dodatek D
Run Period Timer (Licznik czasu 
pracy)

10 minut 0–45 minut

RPT Start Mode (Tryb rozruchu 
RPT)

Pump Run 
(Praca pompy)

Pump Run/Pressure Stop Point (Praca pompy/Warto  zadana 
ci nienia zatrzymywania)

Weekly Test Timer (Licznik testu 
cotygodniowego)

Disabled 
(Nieaktywny)

7 dni/24 h (1–60 minut)

AC Power Failure Alarm (Alarm 
awarii zasilania pr dem 
przemiennym)

5 sekund 0–180 sekund

AC Power Failure Start (Rozruch 
w stanie awarii zasilania pr dem 
przemiennym)

Disabled 
(Nieaktywny)

Disabled/Enabled (Nieaktywny/Aktywny)

Sequential Start Timer (Licznik 
rozruchu sekwencyjnego)

Disabled 
(Nieaktywny)

Disabled (Nieaktywny) / 1–300 sekund

Custom Input/Output (Wej cia/wyj cia niestandardowe) – Dodatek E
Custom Inputs #1–10 (Wej cia 
niestandardowe od 1 do 10)

Niezdefiniowane Patrz Dodatek E(a)

Custom Outputs #1–10 (Wyj cia 
niestandardowe od 1 do 10)

Niezdefiniowane Patrz Dodatek E(b)

Custom Lights #1–6 (Diody 
niestandardowe od 1 do 6)

Niezdefiniowane Patrz Dodatek E(c)

Main Menu Password (Has o 
g ównego menu) – Dodatek F

Disabled 
(Nieaktywny)

Enabled/Disabled (Aktywny/Nieaktywny) – dowolna kombinacja 
czterech (4) przycisków z klawiatury

Tabela  1. Programowalne funkcje i warto ci zadane (Ci g dalszy)

Opis
Domy lne 
ustawienie 
fabryczne

Zakres
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Please Enter Password (Wprowad  has o) – je li has o zosta o 
w czone, na tym etapie u ytkownik zostanie poproszony  
o wprowadzenie has a. Je li przez pi  (5) sekund nie zostanie 
naci ni ty aden przycisk, kontroler zostanie prze czony  
z powrotem do trybu automatycznego.

Language (J zyk) – standardowo oferowane s  trzy (3) wersje 
j zykowe. S  to j zyki angielski, francuski i hiszpa ski. Korzystaj c 
z portu USB, mo na doda  równie  czwart  wersj  j zykow .  
W celu uzyskania dodatkowych informacji na temat dost pnych 
j zyków nale y skontaktowa  si  z firm  Eaton. Informacje  
na temat programowania mo na znale  w:

Regional Settings (Ustawienia regionalne) – patrz Dodatek B. 
Poni ej zamieszczono opisy poszczególnych pozycji menu:

• Change Date (Zmie  dat ) – ustawienie fabryczne; ten parametr 
umo liwia u ytkownikowi zmian  bie cej daty.

• Change Time (Zmie  czas) – fabrycznie ustawiona na czas MST. 
Ta pozycja menu umo liwia u ytkownikowi zmian  czasu na czas 
lokalny. Zegar jest zegarem 24-godzinnym.

Pressure Settings (Ustawienia ci nienia) – patrz Dodatek C. 
Poni ej zamieszczono opisy poszczególnych pozycji menu:

• Pressure Sensor (Czujnik ci nienia) – niektóre aplikacje nie 
wymagaj  czujnika ci nienia do wykrycia w uk adzie ci nienia, 
które powinno powodowa  rozruch silnika pompy. W tym celu 
mo na wy czy  czujnik ci nienia za po rednictwem tej pozycji 
menu. Po wy czeniu warto ci zadanej dla ci nienia rozrucho-
wego i ci nienia zatrzymywania, alarm niskiego ci nienia oraz 
alarm wysokiego ci nienia powinny zosta  usuni te z systemu 
menu. 

• Pressure Start Point (Warto  zadana ci nienia rozruchu) – 
zaprogramowana warto  okre la ci nienie, przy którym  
kontroler zainicjuje sekwencj  rozruchow .

• Pressure Stop Point (Warto  zadana ci nienia zatrzymania) – 
zaprogramowana warto  okre la ci nienie, które musi zosta  
osi gni te w uk adzie, zanim kontroler automatycznie zatrzyma 
silnik pompy ga niczej za po rednictwem licznika czasu pracy. 
Je li ci nienie w uk adzie nie przekracza zaprogramowanej 
warto ci zadanej ci nienia, silnik pompy ga niczej b dzie dzia a  
nadal. W opcji Auto Shutdown (Automatyczne wy czenie) nale y 
ustawi  warto  ON (W .).

• Low Pressure Alarm (Alarm niskiego ci nienia) – mo na wybra  
punkt alarmu niskiego ci nienia, który zostanie zarejestrowany  
w historii kontrolera.

• High Pressure Alarm (Alarm wysokiego ci nienia) – mo na 
wybra  punkt alarmu wysokiego ci nienia, który zostanie 
zarejestrowany w historii kontrolera.

• Auto Shutdown (Automatyczne wy czenie) – u ytkownik mo e 
wybra  tryb zatrzymania. Je li tryb zatrzymywania zaprogramo-
wano na Off (Wy .), silnik musi zosta  zatrzymany za pomoc  
lokalnego przycisku zatrzymywania, niezale nie od tego,  
czy zosta  uruchomiony automatycznie, czy te  nie. Je li 
automatyczne wy czenie zaprogramowano na On (W .), 
kontroler automatycznie zatrzyma silnik po wyeliminowaniu 
wszystkich przyczyn uruchomienia i up ywie czasu pracy licznika .

• Proof Pressure Switch (Presostat kontrolny) – je li ten styk jest 
w czony, wówczas musi by  zamkni ty, aby by o mo liwe 
uruchomienie kontrolera za po rednictwem styku rozruchowego 
pompy. Dodatkowo je li przetwornik ci nienia jest w czony, ten 
styk musi by  zamkni ty, aby by o mo liwe uruchomienie 
kontrolera poprzez spadek ci nienia. Ta pozycja menu stanie si  
aktywna dopiero po zaprogramowaniu kontrolera dla kontrolera 
pompy do piany.

• Low Suction Shutdown/Foam Level (Wy czenie z powodu 
niskiego ci nienia ssania/Poziom piany) – kontroler mo na 
zaprogramowa  tak, aby wy cza  si  w chwili wyst pienia stanu 
niskiego ci nienia. W razie potrzeby u ytkownik mo e wybra  
warto  Enabled (W czone).

Ponadto wbudowany jest licznik czasu opó nienia wy czenia 
(zakres: 0-30 sekund, ustawienie domy lne: 10 sekund),  
wraz z mo liwo ci  wyboru trybu resetowania r cznego lub 
automatycznego.

Je li wybrano resetowanie r czne, nale y nacisn  przycisk  
Ack./Alarm (Potwierd  alarm) znajduj cy si  na klawiaturze  
i umo liwiaj cy zresetowanie alarmu. 

Po wybraniu opcji Automatic Reset (Resetowanie automatyczne) 
(domy lny tryb resetowania) konieczne jest równie  ustawienie 
licznika opó nienia (zakres: 0–30 sekund, domy lnie: 10 sekund). 
Kontroler b dzie stale sprawdza , czy wej cie jest nadal aktywne. 
Po usuni ciu wej cia licznik rozpocznie odliczanie. Po zako czeniu 
odliczania kontroler powróci do trybu pracy automatycznej.

Po rozpocz ciu odliczania przez licznik opó nienia wy czenia czas 
pozosta y na liczniku zostanie wy wietlony w czwartym wierszu 
wy wietlacza. Wy czenie kontrolera przy niskim ci nieniu ssania 
spowoduje wy wietlenie na wy wietlaczu odpowiedniego 
komunikatu informacyjnego. Ponadto na wy wietlaczu pojawi si  
równie  czas opó nienia automatycznego resetowania. Funkcja 
wy czenia kontrolera przy niskim ci nieniu ssania nie zadzia a  
w przypadku rozruchu zdalnego.

UWAGA
AMERYKA SKIE PRZEPISY NFPA 20, SEKCJA 4.14.9.2(2), ZABRA-
NIAJ  INSTALACJI JAKIEGOKOLWIEK URZ DZENIA NA PRZE-
WODZIE SSAWNYM, JE LI OGRANICZA OBY ONO URUCHAMIANIE 
LUB ZATRZYMYWANIE POMPY GA NICZEJ, CHYBA, E JEST TO 
WYMAGANE PRZEZ PRAWOMOCNE INSTYTUCJE. FIRMA EATON 
CORPORATION NIE PONOSI ODPOWIEDZIALNO CI ZA SKUTKI 
KORZYSTANIA Z TEJ FUNKCJI.

• Pressure Deviation (Odchylenie ci nienia) – mo na wybra  
warto  zadan  ci nienia, aby ka da zmiana ci nienia, wi ksza 
ni  ta warto  zadana, powodowa a rejestracj  waha  ci nienia  
w historii komunikatów.

• Hourly Pressure Recording (Rejestracja ci nienia co godzin ) – 
kontroler mo na skonfigurowa  tak, aby odczytywa  ci nienie  
w odst pach godzinnych. Je li ta funkcja nie jest przydatna, 
mo na j  wy czy , wybieraj c opcj  Disabled (Wy czona).
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Timer Values (Warto ci licznika) – poni ej podano opisy 
poszczególnych pozycji menu:

• Run Period Timer (RPT) (Licznik czasu pracy) – licznik czasu 
pracy umo liwia automatyczne zatrzymywanie silnika po up ywie 
zaprogramowanego czasu. Mo na go zaprogramowa  tak, aby 
by  obs ugiwany w oparciu o dowolny z dwu niezale nych od 
siebie warunków, punkt ci nienia wy czania lub godzin  
rozpocz cia pracy przez silnik. Je li licznik RPT zaprogramowano 
tak, aby uruchamia  si  przy ci nieniu zatrzymywania, rozpocznie 
on odliczanie czasu po tym, jak ci nienie w uk adzie osi gnie 
zaprogramowan  warto  zadan  ci nienia zatrzymywania.  
Je li licznik RPT zaprogramowano tak, aby uruchamia  si  po 
uruchomieniu silnika, licznik rozpocznie odliczanie czasu po 
odebraniu sygna u pracy przez kontroler. Je li zaprogramowano 
tryb zatrzymywania dla r cznego uruchomienia, licznik RPT nie 
b dzie aktywny. B dzie równie  nieaktywny w przypadku 
rozruchu zdalnego. W trakcie odliczania czasu ilo  czasu 
pozosta a na liczniku b dzie wy wietlana w czwartym wierszu 
wy wietlacza.

• RPT Start Mode (Tryb rozruchu RPT) – punkt, w którym mo na 
zaprogramowa  licznik czasu pracy. Je li jest zaprogramowany 
na rozpocz cie odliczania po rozruchu silnika, rozpocznie 
odliczanie po otrzymaniu sygna u z prze cznika pr dko ci silnika. 
Je li zaprogramowano rozpocz cie odliczania po osi gni ciu 
punktu ci nienia zatrzymania, licznik RPT rozpocznie odliczanie 
czasu, gdy ci nienie w uk adzie wzro nie powy ej 
zaprogramowanego punktu ci nienia zatrzymywania.

• Weekly Test Timer (Licznik testu cotygodniowego) – licznik 
cotygodniowy mo na zaprogramowa  tak, aby automatycznie 
uruchamia  silnik pompy ga niczej. Licznik cotygodniowy mo na 
ustawi , reguluj c dzie , godziny i minuty wymaganego czasu 
uruchamiania, czas trwania tego testu oraz odst p czasu (TI)  
(w zakresie od 1 do 52 tygodni), przez który testy b d  odbywa y 
si  co krotno  tygodni, gdzie krotno  wyra ono parametrem TI. 
Je li trwa odliczanie czasu przez licznik testu cotygodniowego, 
pozosta y odliczany czas jest wy wietlany w czwartym wierszu 
wy wietlacza.

• AC Power Failure Alarm (Alarm awarii zasilania pr dem 
przemiennym) To ustawienie pozwala opó ni  alarm awarii 
zasilania pr dem przemiennym. Czas mo na wyd u y , co 
pozwoli unikn  uci liwych alarmów wynikaj cych z krótkich 
przerw w zasilaniu pr dem przemiennym.

• AC Power Failure Start (Rozruch w stanie awarii zasilania 
pr dem przemiennym) Po w czeniu tego ustawienia kontroler 
zostanie automatycznie uruchomiony po utracie zasilania pr dem 
przemiennym. Opó nienie rozruchu oparte jest na ustawieniu 
opó nienia alarmu awarii zasilania pr dem przemiennym. Zakres 
czasu wynosi od 0 do 300 sekund. Po wy czeniu tego ustawienia 
awaria zasilania pr dem przemiennym nie b dzie mia a wp ywu 
na rozruch silnika.

W celu ochrony silnika podczas rozruchu w stanie awarii zasilania 
pr dem przemiennym warunek OVERSPEED (Za du a pr dko  
obrotowa silnika) oraz alarmy LOW OIL PRESSURE (Niskie 
ci nienie oleju) lub HIGH ENGINE TEMP (Wysoka temperatura 
silnika) spowoduj  automatyczne wy czenie silnika.

• Sequential Start Timer (SST) (Licznik rozruchu sekwencyjnego) 
– licznik SST mo na ustawi  na opó nienie rozruchu pompy  
w momencie, gdy istnieje stan niskiego ci nienia. Je li podczas 
odliczania czasu przez licznik rozruchu sekwencyjnego ci nienie 
wzro nie powy ej warto ci zadanej ci nienia rozruchu, licznik 
zako czy odliczanie, a sekwencja rozruchu zostanie przerwana. 
W trakcie odliczania przez licznik SST czas pozosta y b dzie 
wy wietlany w czwartym wierszu wy wietlacza. Licznik SST nie 
b dzie dzia a  w przypadku rozruchu zdalnego.

Custom Input/Output (Wej cie/wyj cie niestandardowe) – patrz 
Dodatek E. Poni ej zamieszczono opisy poszczególnych pozycji 
menu:

Custom Inputs (Wej cia niestandardowe) – opcjonalne wej cia 
mog  by  programowane z u yciem warto ci zdefiniowanych 
wst pnie lub niestandardowych. Menu Custom Input (Wej cia 
niestandardowe) umo liwia wy wietlanie poszczególnych wej , 
zaprogramowanych warto ci oraz skojarzonych przeka ników 
opcjonalnych i/lub diod powi zanych z wej ciem. Informacje 
dotycz ce warto ci podstawowych, jakie mo na zaprogramowa   
dla wyj  opcjonalnych, zawarto w Tabeli 2. Otrzymanie takiego 
wej cia powoduje zachowanie komunikatu w pami ci przy u yciu 
zaprogramowanej etykiety.

• Label (Etykieta) – je li etykiet  wej cia ustawiono na wej cie 
niestandardowe, ten element menu stanie si  aktywny i umo liwi 
u ytkownikowi wprowadzenie wybranej nazwy wej cia. D ugo  
etykiety zostanie ograniczona do 20 znaków i b dzie uwzgl dnia  
wszystkie standardowe znaki ASCII.

• Energize Common Alarm (Napi cie na wspólny przeka nik 
alarmowy) – w razie potrzeby wspólny przeka nik alarmowy 
(6CR) mo na zaprogramowa  tak, aby zmienia  stany po 
otrzymaniu tego wej cia. Warto  domy lna to Disabled 
(Wy czony).

• Link to Relay (Po cz z przeka nikiem) – wszystkie wej cia 
mog  by  sprz one z przeka nikiem wyj cia. Je li przeka nik 
po czono z innym wej ciem lub zosta  on zaprogramowany dla 
innego alarmu, program wy wietli informacje o elemencie, na 
który wyj cie zosta o zaprogramowane i zapyta o mo liwo  
ponownego przypisania przeka nika. Warto  domy lna to 
Disabled (Wy czony).

Tabela  2. Etykiety podstawowych wej  niestandardowych 

Wej cie
Custom Input (Wej cie niestandardowe) 
Relief Valve Discharge (Opró nianie zaworu upustowego)
High Fuel (Wysoki poziom paliwa)
Jockey Pump Run (Praca pompy podtrzymuj cej)
Secondary Pump Run (Praca pompy dodatkowej)
Low Reservoir (Niski poziom w zbiorniku)
High Reservoir (Wysoki poziom w zbiorniku)
Reservoir Empty (Zbiornik pusty)
Pump Room Door Open (Otwarte drzwi przedzia u pompowego)
Supervisory Power Fail (Awaria zasilania uk adu steruj cego)
Low Room Temperature (Niska temperatura w pomieszczeniu)
Fuel Spill (Rozlane paliwo)
Low Hydraulic Pressure (Niskie ci nienie hydrauliczne)
System Overpressure (Za wysokie ci nienie uk adu)
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• Link to Light (Po cz z kontrolk ) – wszystkie wej cia mog  
zosta  po czone z jedn  z zapasowych diod LED. Je li dioda 
LED zosta a ju  po czona z innym wej ciem lub zosta a 
zaprogramowana na inny alarm, program wy wietli informacj   
o elemencie, na który dioda LED zosta a zaprogramowana i 
wy wietli monit o potwierdzenie zmiany przypisania. Warto  
domy lna to Disabled (Wy czony).

• Latched Until Reset (Zablokowane do zresetowania) – sygna  
alarmu mo na zaprogramowa  tak, aby zosta  zablokowany  
w stanie w czonym a  do naci ni cia przycisku ACK/ALARM 
(Potwierd  alarm) lub RESET (Resetuj). W takiej sytuacji, je li 
istniej  jakiekolwiek skojarzone przeka niki lub diody LED 
po czone z wej ciami, pozostan  one aktywne a  do chwili 
naci ni cia przycisku ACK/ALARM (Potwierd  alarm) lub RESET 
(Resetuj). Warto  domy lna to No (Nie).

• Normal Input State (Normalny stan wej cia) – wszystkie wej cia 
mo na zaprogramowa  jako normalnie otwarte lub normalnie 
zamkni te. Warto  domy lna to Open (Otwarte).

• Timer (Licznik) – licznik mo na zaprogramowa  tak, aby 
powodowa  opó nienie aktywacji alarmu. Warto  domy lna to 
0 sekund. Dost pne s  warto ci z zakresu od 0 do 500 sekund. 
Licznik zostanie zresetowany, je li wej cie zostanie usuni te 
przed up ywem zadanego czasu.

Custom Outputs (Wyj cia niestandardowe) – opcjonalne 
przeka niki wyj ciowe, podobnie jak przeka nik zapasowy nr 1 i 2 
(Future 1 i 2), mo na zaprogramowa  tak, aby dzia a y  
w oparciu o warto ci podstawowe. Menu Custom Output (Wyj cia 
niestandardowe) umo liwia wy wietlanie poszczególnych wyj , 
zaprogramowanych warto ci oraz skojarzonych wej  zapasowych 
i/lub diod powi zanych z wyj ciem. Informacje dotycz ce warto ci 
podstawowych, jakie mo na zaprogramowa  dla wyj  
opcjonalnych, zawarto w tabeli 3. Poni ej podano opis elementów 
menu w menu Custom Outputs (Wyj cia niestandardowe).

• Latched Until Reset (Zablokowane do zresetowania) – 
przeka niki wyj ciowe mog  by  ustawiane jako przeka niki 
blokuj ce. Naci ni cie przycisku ACK/ALARM (Potwierd  alarm) 
lub RESET (Resetuj) spowoduje ich odblokowanie. Warto  
domy lna to No (Nie).

• Fail Safe (Awaryjnie) – przeka niki wyj ciowe mog  zosta  
zaprogramowane tak, aby napi cie by o do nich przyk adane  
w warunkach normalnych (awaryjnie) lub by o odcinane  
w warunkach normalnych. Warto  domy lna to No (Nie).

• Timer (Licznik) – ka dy przeka nik wyj ciowy mo na 
zaprogramowa  jak przeka nik opó nienia czasowego. 
Mo e to by  opó nienie w czenia albo opó nienie wy czenia. 
Je li zosta  on ustawiony na warto  On Delay (Opó nienie 
w czenia – warto  domy lna), spowoduje to opó nienie 
aktywacji przeka nika. Je li zostanie ustawiona warto  
Off Delay (Opó nienie wy czenia), przeka nik zostanie 
aktywowany natychmiast, a jego dezaktywacja nast pi 
po up ywie zaprogramowanego czasu.

Tabela  3. Generic Outputs (Wyj cia podstawowe) 

Alarm
Low Pressure (Niskie ci nienie)
High Pressure (Wysokie ci nienie)
Common Alarm (Wspólny alarm)
Low Fuel (Niski poziom paliwa)
Low Suction (Niskie ci nienie ssania)
Interlock On (Blokada w czona)
Fail To Start (Niepowodzenie rozruchu)
Engine Run (Praca silnika)
Engine Test Running (Trwa test silnika)
Weekly Test Timing (Odliczanie do testu cotygodniowego)
Call to Start (Sygna  rozruchu)
AC Power Failure Alarm (Alarm awarii zasilania pr dem 
przemiennym)
AC Power Failure Start (Rozruch w stanie awarii zasilania pr dem 
przemiennym)
Low Room Temperature (Niska temperatura w pomieszczeniu)
Remote Start (Rozruch zdalny)
Deluge Start (Uruchomienie zatapiania)
Manual Start (Rozruch r czny)
Low Pressure Start (Rozruch przy niskim ci nieniu)
Pump Start (Rozruch pompy)

RPT Timing (Odliczanie RPT)
Sequential Start Timing (Odliczanie do uruchamiania 
sekwencyjnego)
Charger #1 Failure (Usterka adowarki nr 1)
Charger #2 Failure (Usterka adowarki nr 2)
Battery #1 Failure (Usterka akumulatora nr 1)
Battery #2 Failure (Usterka akumulatora nr 2)
Off Mode (Tryb Wy .)
Manual Mode (Tryb r czny)
Auto Mode (Tryb automatyczny)
Pump Room Trouble (Problem z przedzia em pompowym)
Engine Room Trouble (Problem z przedzia em silnika)
Controller Trouble (Problem z kontrolerem)
Sensor Failure (Usterka czujnika)
Backup Battery Low (Niski poziom w akumulatorze rezerwowym)
Low Oil Pressure (Niskie ci nienie oleju)
High Engine Temperature (Wysoka temperatura silnika)
Overspeed Shutdown (Wy czenie spowodowane za du  
pr dko ci  obrotow )
ECM Sel. Switch in Alt. (Prze cznik ECM w pozycji przem.)
Fuel Injection Malfunc. (Usterka wtrysku paliwa)
Fuel Stop (Odci cie paliwa)
Crank Battery #1 (Akumulator rozruchowy nr 1)
Crank Battery #2 (Akumulator rozruchowy nr 2)
Coil #1 Failure (Usterka cewki nr 1)
Coil #2 Failure (Usterka cewki nr 2)
Speed Switch Fault (Usterka prze cznika pr dko ci)
Electronic Control Module Warning (Ostrze enie dot. 
elektronicznego modu u kontrolnego)
Electronic Control Module Failure (Awaria elektronicznego 
modu u kontrolnego)
High Raw Water Temperature (Wysoka temperatura wody 
nieprzetworzonej)
Low Raw Water Flow (Niski przep yw wody nieprzetworzonej)
Low Engine Temperature (Niska temperatura silnika)

Tabela  3. Generic Outputs (Wyj cia podstawowe) (Ci g dalszy)

Alarm
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Custom Lights (Diody niestandardowe) – dla alarmów nieskoja-
rzonych z odpowiednimi diodami LED lub jednego z wej  niestan-
dardowych mo na zaprogramowa  dwie (2) diody. W tej sekcji 
programu diody LED mo na zaprogramowa  na jedn  z warto ci 
wymienionych w tabeli 4. Domy lnie diody LED zostan  ustawione 
na warto  Undefined (Niezdefiniowane). 

6. DANE HISTORYCZNE, DIAGNOSTYCZNE  
I STATYSTYCZNE I DOTYCZ CE 
KONFIGURACJI
Kontroler Diesel Plus rejestruje liczb  elementów w pami ci, 
wspomagaj c rozwi zywanie problemów w uk adzie i/lub 
kontrolerze pompy ga niczej.

Uwzgl dniana jest historia uk adu, statystyki dotycz ce danych 
uk adu, dane diagnostyczne i dotycz ce konfiguracji.

6.1 System History (Historia danych uk adu)
Kontroler Diesel Plus umo liwia rejestracj  w pami ci ostatnich 
10 000 alarmów/komunikatów o statusie, które mo na przegl da  
za po rednictwem wy wietlacza g ównego, zapisa  na urz dzeniu 
magazynuj cym USB lub wy wietli  na opcjonalnej wbudowanej 
stronie internetowej.

W celu wy wietlenia komunikatów na wy wietlaczu nale y nacisn  
jeden z przycisków strza ek w gór  lub w dó  z ekranu g ównego, a  
do wy wietlenia komunikatu „Display Message History” (Wy wietl 
histori  komunikatów). Nale y nacisn  przycisk Ack. Alarm 
(Potwierd  alarm), aby wy wietli  histori  komunikatów. Na 
wy wietlaczu zostan  wy wietlone jednocze nie trzy komunikaty. 
Naci ni cie jednego z przycisków strza ek w gór  lub w dó  
umo liwia nawigacj  od najnowszego do najstarszego z komuni-
katów. Informacje na temat komunikatów wspólnych oraz ich 
znaczenia zawarto w dodatku L.

W celu zapisania historii komunikatów na urz dzeniu magazy-
nuj cym USB lub wy wietlenia historii komunikatów na opcjonalnej 
wbudowanej stronie internetowej nale y zapozna  si  z informac-
jami w Rozdziale 7.

6.2 Statistics (Dane statystyczne)
Kontroler Diesel Plus zarejestruje liczb  punktów statystycznych, 
umo liwiaj cych szybki przegl d pracy systemu. Statystyki mo na 
przegl da  za po rednictwem g ównego wy wietlacza, zapisa  na 
urz dzeniu magazynuj cym USB lub wy wietli  na opcjonalnej 
wbudowanej stronie internetowej.

W celu wy wietlenia statystyk na wy wietlaczu nale y nacisn  
jeden z przycisków strza ek w gór  lub w dó  z ekranu g ównego,  
a  do wy wietlenia komunikatu „Display Controller Statistics” 
(Wy wietl statystyki kontrolera). Nale y nacisn  przycisk Ack. 
Alarm (Potwierd  alarm), aby wy wietli  statystyki. Na wy wietlaczu 
pojawi  si  dane statystyczne zapisane przez kontroler. Statystyki, 
jakie mo na uzyska  z kontrolera, opisano w Tabeli 5.

W celu zapisania danych statystycznych na urz dzeniu 
magazynuj cym USB lub wy wietlenia historii komunikatów na 
opcjonalnej wbudowanej stronie internetowej nale y zapozna   
si  z informacjami w Rozdziale 7.

Tabela  4. Custom Lights (Diody niestandardowe) 

Alarm
High Pressure (Wysokie ci nienie)
Common Alarm (Wspólny alarm)
Engine Test Running (Trwa test silnika)
Weekly Test Timing (Odliczanie do testu cotygodniowego)
Call to Start (Sygna  rozruchu)
AC Power Failure Alarm (Alarm awarii zasilania pr dem 
przemiennym)
AC Power Failure Start (Rozruch w stanie awarii zasilania pr dem 
przemiennym)
Low Room Temperature (Niska temperatura w pomieszczeniu)
Manual Start (Rozruch r czny)
Low Pressure Start (Rozruch przy niskim ci nieniu)
Pump Start (Rozruch pompy)
RPT Timing (Odliczanie RPT)
Sequential Start Timing (Odliczanie do uruchamiania 
sekwencyjnego)
Off Mode (Tryb Wy .)
Manual Mode (Tryb r czny)
Auto Mode (Tryb automatyczny)
Pump Room Trouble (Problem z przedzia em pompowym)
Engine Room Trouble (Problem z przedzia em silnika)
Controller Trouble (Problem z kontrolerem)
Sensor Failure (Usterka czujnika)
Backup Battery Low (Niski poziom w akumulatorze rezerwowym)
Fuel Stop (Odci cie paliwa)
Crank Battery #1 (Akumulator rozruchowy nr 1)
Crank Battery #2 (Akumulator rozruchowy nr 2)
Coil #1 Failure (Usterka cewki nr 1)
Coil #2 Failure (Usterka cewki nr 2)

Tabela  5. Controller Statistics (Statystyki kontrolera) 
 

Statystyka Zakres
Powered Time (Czas zasilania) 000000.0-999999.9
Engine Run Time (Czas pracy silnika) 00000.0-99999.9
Number of Calls to Start (Liczba 
sygna ów rozruchu)

00000-99999

Number of Starts (Liczba rozruchów) 00000-99999
Last Engine Start (Ostatni rozruch 
silnika)

Data i godzina

Last Engine Run Time (Ostatni czas 
pracy silnika)

0000.0-9999.9

Last Low Pressure Start (Ostatni rozruch 
przy niskim ci nieniu)

Data i godzina

Minimum Battery #1 Voltage (Minimalne 
napi cie akumulatora nr 1)

Bez ogranicze

Minimum Battery #2 Voltage (Minimalne 
napi cie akumulatora nr 2)

Bez ogranicze

Maximum Battery #1 Voltage 
(Maksymalne napi cie akumulatora nr 1)

Bez ogranicze

Maximum Battery #2 Voltage 
(Maksymalne napi cie akumulatora nr 2)

Bez ogranicze

Minimum Battery #1 Amperage 
(Minimalny ampera  akumulatora nr 1)

Bez ogranicze
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6.3 Diagnostyka kontrolera
W kontrolerze Diesel Plus zdefiniowano szereg punktów 
diagnostycznych, które mog  u atwi  rozwi zywanie problemów  
z urz dzeniem. Dane diagnostyczne mo na przegl da  za 
po rednictwem g ównego wy wietlacza, zapisa  na urz dzeniu 
magazynuj cym USB lub wy wietli  na opcjonalnej wbudowanej 
stronie internetowej.

W celu wy wietlenia informacji diagnostycznych na wy wietlaczu 
nale y nacisn  jeden z przycisków strza ek w gór  lub w dó   
z ekranu g ównego, a  do wy wietlenia komunikatu „Controller 
Diagnostics” (Informacje diagnostyczne kontrolera). Nale y 
nacisn  przycisk Ack. Alarm (Potwierd  alarm), aby wy wietli  
dane diagnostyczne. Na wy wietlaczu wy wietlone zostan  
informacje diagnostyczne. W celu przej cia do informacji 
diagnostycznych nale y skorzysta  z przycisków strza ek  
w gór  lub w dó .

UWAGA
Informacje diagnostyczne nale y przekaza  personelowi 
przeszkolonemu w zakresie analizy warto ci w informacjach 
diagnostycznych.

Zapisywane warto ci diagnostyczne to bie ca data i godzina, 
wersja oprogramowania wbudowanego mikroprocesora, numer 
zamówienia Eaton, numer zamówienia klienta, odczyty napi cia, 
odczyty z czujnika ci nienia, stan wej  i stan przeka ników.

W celu zapisania danych diagnostycznych na urz dzeniu 
magazynuj cym USB lub wy wietlenia historii komunikatów na 
opcjonalnej wbudowanej stronie internetowej nale y zapozna   
si  z informacjami w Rozdziale 7.

7. KOMUNIKACJA
Kontroler Diesel Plus jest dost pny wraz z kompletem opcjonalnych 
protoko ów komunikacyjnych, których mo na u ywa  do gromad-
zenia informacji.

Protoko y komunikacyjne obejmuj  standardowo po czenia  
za po rednictwem portu USB, a tak e opcjonalne po czenia  
Ethernet i przez port szeregowy RS485.

7.1 USB
Port USB s u y do pobierania na urz dzenie magazynuj ce  
USB historii komunikatów kontrolera, statystyk, informacji 
diagnostycznych, stanu i danych dotycz cych konfiguracji. Port USB 
mo na tak e u ywa  do wysy ania do urz dzenia komunikatów 
niestandardowych, innych wersji j zykowych i aktualizacji 
oprogramowania wbudowanego mikroprocesora.

7.1.1 Pobieranie informacji
• W celu pobrania historii, danych diagnostycznych, statystyk, 

stanu i konfiguracji nale y pod czy  urz dzenie magazynuj ce 
USB do portu USB na p ycie wy wietlacza. Przy w czonym 
zasilaniu nacisn  przycisk Data | Print (Dane | Drukuj). Pierwsza 
pozycja to „Save to USB” (Zapisz na USB). Nale y nacisn  
przycisk Ack. Alarm (Potwierd  alarm); sterownik zapisze 
informacje na urz dzeniu magazynuj cym USB.

• Na urz dzenie magazynuj ce zostanie pobranych pi  (5) plików 
z informacjami. Nazewnictwo plików wyja niono w Tabeli 6.

• Plik .csv jest plikiem z warto ciami oddzielanymi przecinkami, 
który mo na otworzy , korzystaj c ze standardowego arkusza 
danych, procesora tekstu lub programów do obs ugi baz danych. 
Pliki .txt mo na otworzy  za pomoc  standardowych programów 
tekstowych.

Minimum Battery #2 Amperage 
(Minimalny ampera  akumulatora nr 2)

Bez ogranicze

Maximum Battery #1 Amperage 
(Maksymalny ampera  akumulatora nr 1)

Bez ogranicze

Maximum Battery #2 Amperage 
(Maksymalny ampera  akumulatora nr 2)

Bez ogranicze

Minimum System Pressure (Minimalne 
ci nienie w uk adzie)

Bez ogranicze

Maximum System Pressure 
(Maksymalne ci nienie w uk adzie)

Bez ogranicze

Last System Startup (Ostatni rozruch 
uk adu)

Data i godzina

Last Engine Test (Ostatni test silnika) Data i godzina
Last Low Oil Pressure (Ostatnie niskie 
ci nienie oleju)

Data i godzina

Last High Engine Temp. (Ostatnia 
wysoka temp. silnika)

Data i godzina

Last Overspeed (Ostatnia za wysoka 
pr dko  obrotowa)

Data i godzina

Last Fail To Start (Ostatnie 
niepowodzenie rozruchu)

Data i godzina

Last Low Fuel (Ostatni niski poziom 
paliwa)

Data i godzina

Last Charger Failure (Ostatnia usterka 
adowarki)

Data i godzina

Last Battery Failure (Ostatnia usterka 
akumulatora)

Data i godzina

Last ECM Alarm (Ostatni alarm ECM) Data i godzina

Tabela  5. Controller Statistics (Statystyki kontrolera) 
 (Ci g dalszy)

Statystyka Zakres

Tabela  6. Nazewnictwo plików 

Plik Nazewnictwo Opis
ARC00000.csv ARC=archiwalny

00000=numer seryjny
Historia komunikatów

STC00000.txt STC=statystyki
00000=numer seryjny

Statystyki kontrolera

DIA00000.txt DIA=informacje 
diagnostyczne
00000=numer seryjny

Diagnostyka kontrolera

STA00000.txt STA=statystyki
00000=numer seryjny

Stan kontrolera

CON00000.txt CON=konfiguracja
00000=numer seryjny

Konfiguracja kontrolera
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7.1.2 Wysy anie komunikatów niestandardowych do 
urz dzenia
• Kontroler Diesel Plus oferuje mo liwo  zapisania i u ywania  

do dziesi ciu (10) komunikatów niestandardowych, które mog  
pojawia  si  w okre lony dzie , o okre lonej godzinie,  
w przypadku wyst pienia alarmu lub innego szczególnego stanu.

• Informacje na temat wysy ania komunikatów niestandardowych  
i ich aktywacji zawiera Dodatek H.

• Informacje na temat tworzenia pliku komunikatów 
niestandardowych zawiera Rozdzia  8.

7.1.3 Aktualizacja oprogramowania wbudowanego
• W celu uzyskania pomocy nale y skontaktowa  si  z zak adem 

produkcyjnym lub autoryzowanym i przeszkolonym 
przedstawicielem firmy.

7.1.4 Wysy anie wersji j zykowej do urz dzenia
• W celu uzyskania pomocy nale y skontaktowa  si  z zak adem 

produkcyjnym lub autoryzowanym i przeszkolonym 
przedstawicielem firmy.

7.2 Wbudowana strona internetowa (opcjonalna)
Kontroler jest dost pny z opcjonaln  stron  internetow , której 
mo na u ywa  do wy wietlania ekranu g ównego kontrolera oraz 
jego bie cego stanu.

W celu uzyskania pomocy w dost pie do strony internetowej nale y 
skontaktowa  si  z zak adem produkcyjnym lub autoryzowanym i 
przeszkolonym przedstawicielem firmy.

7.3 Port szeregowy RS485 (opcjonalny)
W celu uzyskania pomocy nale y skontaktowa  si  z zak adem 
produkcyjnym lub autoryzowanym i przeszkolonym 
przedstawicielem firmy.

7.4 Port szeregowy RS232 (opcjonalny)
Ten port, wraz z opcjonaln  drukark  (X1), umo liwia rozpocz cie 
cyklu drukowania.

8. KOMUNIKATY NIESTANDARDOWE
W celu wys ania komunikatów niestandardowych do kontrolera 
konieczne jest utworzenie pliku. W tej sekcji opisano format pliku 
oraz punkty wyzwalaj ce wymagane do korzystania z komunikatów 
niestandardowych.

Do utworzenia pliku komunikatów wystarczy standardowy program 
do obs ugi arkuszy kalkulacyjnych. Nie s  wymagane adne 
programy specjalne.

W pliku mo na zapisa  maksymalnie dziesi  (10) komunikatów 
niestandardowych, które mo na nast pnie wys a  do kontrolera. 
Ka dy komunikat zostanie wprowadzony w pierwszych dziesi ciu 
(10) wierszach arkusza. Nie nale y u ywa  pierwszego z wierszy  
w charakterze wiersza nag ówka.

Dost pnych jest pi  (5) punktów wyzwalaj cych. W ich sk ad 
wchodz  konkretne zakresy dat i godzin, liczb  zdarze  rozruchu 
silnika, liczb  godzin pracy, alarmy specjalne i alarm wspólny.

Na Rysunku 1 przedstawiono przyk ady komunikatów 
niestandardowych oraz sposób, w jaki maj  by  przygotowane pliki. 
Poni ej zamieszczono opisy poszczególnych kolumn oraz danych, 
które nale y wprowadzi  w kolumnach.

Rysunek 1. Przyk ady komunikatów niestandardowych

W kolumnie A znajduje si  komunikat, który b dzie przewijany 
wzd u  czwartego wiersza wy wietlacza. Komunikat mo e mie  
d ugo  do stu (100) znaków.

W kolumnie B znajduje si  numer referencyjny typu komunikatu. 
Typy komunikatów wyja niono w Tabeli 7.

Kolumny C i D umo liwiaj  okre lanie okoliczno ci, w jakich 
komunikat niestandardowy ma by  wy wietlany. Poni ej 
zamieszczono specyficzne uwagi dotycz ce ka dego  
z punktów wyzwalaj cych.

Zakres dat i godzin (1)
W kolumnie C zastosowano dat  i godzin , o której ma zosta  
aktywowany komunikat, a w kolumnie D — dat  i godzin  jego 
dezaktywacji.

Format daty i godziny jest nast puj cy:

MMDDRRGGMM = miesi c-dzie -rok-godzina-minuty

Warto ci mi dzy 1 a 9 nale y poprzedza  zerem, na przyk ad data 1 
stycznia 2009, 8:15 musi by  wprowadzona jako 0101090815.

UWAGA

 Wszystkie komórki musz  mie  format tekstowy.

Liczba zdarze  rozruchu pompy (2)
Kolumna C umo liwia wprowadzenie liczby rozruchów pompy przed 
wy wietleniem komunikatu.

Format ma nast puj c  posta :

XXXXX = liczba zdarze  rozruchu pompy

Na przyk ad, je li komunikat powinien by  wy wietlony po 25 zdar-
zeniach rozruchu pompy, nale y wprowadzi  warto  00025.

Tabela  7. Typy komunikatów niestandardowych

Numer Opis
1 Okre lony zakres dat i godzin
2 Liczba zdarze  rozruchu pompy
3 Liczba godzin pracy
4 Alarmy specjalne
5 Wspólne alarmy
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UWAGA

 Wszystkie komórki musz  mie  format tekstowy.

Liczba godzin pracy (3)
Kolumna C umo liwia wprowadzenie liczby godzin pracy pompy 
przed wy wietleniem komunikatu.

Format ma nast puj c  posta :

XXXXX = liczba godzin pracy

Na przyk ad, je li komunikat powinien pojawi  si  po 125 godzinach 
pracy, nale y wprowadzi  warto  00125.

UWAGA

 Wszystkie komórki musz  mie  format tekstowy.

Alarmy specjalne (4)
Kolumna B umo liwia wprowadzanie numeru zdarzenia alarmu. 
Tabela 8 zawiera informacje o zdarzeniach alarmu i 
odpowiadaj cych im numerach.

Alarm wspólny (5)
Nie jest konieczne wprowadzenie adnych dodatkowych punktów 
do arkusza, gdy  komunikat ten jest wy wietlany po ka dym 
wyst pieniu alarmu.

Tabela  8. Zdarzenia alarmów specjalnych 

Numer Zdarzenie Numer Zdarzenie
1 Battery #1 #2 Failure 

(Usterka akumulatora 
nr 1 i 2)

16 Relief Valve Open 
(Otwarty zawór 
upustowy)

2 Charger #1 #2 Failure 
(Usterka adowarki  
nr 1 i 2)

17 Transmitter Failure 
(Usterka 
przetwornika)

3 AC Failure (Awaria 
zasilania pr dem 
przemiennym)

18 Pump Room Trouble 
(Problem z 
przedzia em 
pompowym)

4 Low Oil Pressure 
(Niskie ci nienie oleju)

19 Controller Trouble 
(Problem z 
kontrolerem)

5 High Engine 
Temperature (Wysoka 
temperatura silnika)

20 Engine Trouble 
(Problem z silnikiem)

6 Overspeed (Za du a 
pr dko )

21 Low Fuel (Niski 
poziom paliwa)

7 ECM in Alternate 
(Prze cznik ECM  
w pozycji przem.)

22 Speed Switch Fault 
(Usterka 
prze cznika 
pr dko ci)

8 Fuel Injection 
Malfunction (Usterka 
wtrysku paliwa)

23 Coil #1 #2 Failure 
(Usterka cewki  
nr 1 i 2)

9 Not in Auto (Kontroler 
nie znajduje si  trybie 
automatycznym)

24 Electronic Control 
Module Warning 
(Ostrze enie dot. 
elektronicznego 
modu u kontrolnego)

10 Fail to Start 
(Niepowodzenie 
rozruchu)

25 Electronic Control 
Module Failure 
(Awaria 
elektronicznego 
modu u kontrolnego)

11 Deluge Valve Off 
(Wy czenie zaworu 
zatapiaj cego)

26 High Raw Water 
Temperature 
(Wysoka 
temperatura wody 
nieprzetworzonej)

12 Low Foam Level  
(Niski poziom piany)

27 Low Raw Water Flow 
(Niski przep yw wody 
nieprzetworzonej)

13 Low Pressure (Niskie 
ci nienie)

28 Low Engine 
Temperature (Niska 
temperatura silnika)

14 Low Room 
Temperature (Niska 
temperatura  
w pomieszczeniu)

29 Fuel Spill (Rozlane 
paliwo)

15 Low Suction (Niskie 
ci nienie ssania)

Tabela  8. Zdarzenia alarmów specjalnych (Ci g dalszy)

Numer Zdarzenie Numer Zdarzenie
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DODATEK A: DRZEWO MAIN MENU (MENU G ÓWNE)

MENU HAS O

J ZYK

USTAWIENIA 
REGIONALNE

USTAWIENIA 
CI NIENIA

WARTO CI 
LICZNIKA

NIESTANDAR-
DOWE WEJ CIA/

WYJ CIA

MENU 
KONFIGURACJI 

SYSTEMU

HAS O 
G ÓWNEGO 

MENU

  

  

  

  

  

  

  

POT-
WIERD

POT-
WIERD

WYBIERZ 
J ZYK

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU B

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU C

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU D

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU E

POT-
WIERD

SKONSULTUJ SI  
Z PRODUCENTEM

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU F

POT-
WIERD
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DODATEK B: DRZEWO MENU REGIONAL SETTINGS (USTAWIENIA REGIONALNE) 

USTAWIENIA 
REGIONALNE

ZMIE  DAT

ZMIE  
GODZIN

  

POT-
WIERD

POT-
WIERD

USTAW 
MIESI C

POT-
WIERD

USTAW 
GODZIN

POT-
WIERD USTAW DZIE USTAW ROK USTAW DZIE  

TYGODNIA
POT-

WIERD
POT-

WIERD

POT-
WIERD

USTAW MINUTYPOT-
WIERD

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENU

  

MENU

MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU
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DODATEK C: DRZEWO MENU PRESSURE SETTINGS (USTAWIENIA CI NIENIA) 

USTAWIENIA 
CI NIENIA

PRZETWORNIK 
CI NIENIA

WARTO  ZADANA 
CI NIENIA ROZRUCHU

WARTO  ZADANA 
CI NIENIA 

ZATRZYMANIA

POT-
WIERD

POT-
WIERD

USTAW 
PRZETWORNIK 

CI NIENI

POT-
WIERD

USTAW CI NIENIE 
ROZRUCHU

POT-
WIERD

USTAW CI NIENIE 
ZATRZYMANIA

POT-
WIERD

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

MENU

MENU

MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

POT-
WIERD

ALARM NISKIEGO 
CI NIENIA

POT-
WIERD

USTAW ALARM 
NISKIEGO 
CI NIENIA

POT-
WIERDMENU

REJESTRACJA 
CI NIENIA CO 

GODZIN

  

POT-
WIERD

USTAW GODZINOW  
REJESTRACJ  

CI NIENIA

POT-
WIERDMENU

ALARM 
WYSOKIEGO 

CI NIENIE

POT-
WIERD

USTAW ALARM 
WYSOKIEGO 

CI NIENIA

POT-
WIERDMENU

AUTOMATYCZNE 
WY CZENIE

POT-
WIERD

USTAW 
AUTOMATYCZNE 

WY CZENIE

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU

PRESOSTAT 
KONTROLNY

POT-
WIERD

USTAW 
PRESOSTAT 
KONTROLNY

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU

AKTYWNE TYLKO W 
UK ADACH Z PIAN

WY CZENIE Z 
POWODU NISKIEGO 
CI NIENIA SSANIA

POT-
WIERD

USTAW WY CZENIE Z 
POWODU NISKIEGO 
CI NIENIA SSANIA

POT-
WIERDMENU

USTAW 
OPÓ NIENIE 
WY CZENIA

USTAW TRYB 
RESETOWANIA

USTAW GODZIN  
AUTOMATYCZNEGO 

RESETOWANIA

POT-
WIERD

POT-
WIERD

POT-
WIERD

ODCHYLENIE 
CI NIENIA

  

POT-
WIERD

USTAW 
ODCHYLENIE 

CI NIENIA
POT-

WIERD
NAST PNA 

POZYCJA MENUMENU

  

  

  

  

  

  

  

  

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU
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DODATEK D: DRZEWO MENU TIMER VALUES (WARTO CI LICZNIKA) 

WARTO CI 
LICZNIKA

LICZNIK CZASU 
PRACY

TRYB ROZRUCHU 
RPT

  

POT-
WIERD

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK 
CZASU PRACY

POT-
WIERD

USTAW TRYB 
ROZRUCHU RPT

POT-
WIERD

USTAW DZIE USTAW 
GODZIN

USTAW OKRES 
TESTU

POT-
WIERD

POT-
WIERD

POT-
WIERD

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

  

MENU

MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

LICZNIK ROZRUCHU 
SEKWENCYJNEGO

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK 
ROZRUCHU 

SEKWENCYJNEGO

POT-
WIERDMENU

LICZNIK TESTU 
COTYGODNIOWEGO

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK 
TESTU 

COTYGODNIOWEGO

POT-
WIERDMENU

ALARM AWARII 
ZASILANIA PR DEM 

PRZEMIENNYM

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK ALARMU 
AWARII ZASILANIA 

PR DEM PRZEMIENNYM

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU POT-

WIERD

  

  

USTAW CZAS 
ROZRUCHU

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENU

ROZRUCH Z POWODU 
AWARII ZASILANIA 

PR DEM PRZEMIENNYM

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK ROZRUCHU 
SPOWODOWANEGO AWARI  

ZASILANIA PR DEM 
PRZEMIENNYM

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU POT-

WIERD
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DODATEK E: DRZEWO MENU CUSTOM INPUT/OUTPUT (NIESTANDARDOWE WEJ CIA/WYJ CIA) 

NIESTANDARDOWE 
WEJ CIA/WYJ CIA

WEJ CIA 
NIESTANDAR-

DOWE

WYJ CIA 
NIESTANDAR-

DOWE

  

POT-
WIERD

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU E(a)

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU E(b)

  

MENU

MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

DIODY 
NIESTANDAR-

DOWE

  

POT-
WIERD

PRZEJD  DO 
DODATKU E(c)MENU
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DODATEK E(a): DRZEWO MENU CUSTOM INPUTS (WEJ CIA NIESTANDARDOWE) 

WEJ CIA 
NIESTANDARDOWE

WYBIERZ 
WEJ CIE

WYBIERZ TYP 
WEJ CIA

POT-
WIERD

MENU

MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

ETYKIETA 
WEJ CIA

POT-
WIERD

USTAW ETYKIET  
WEJ CIA

POT-
WIERDMENU

LICZNIK 
OPÓ NIENIA

  

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK 
OPÓ NIENIA

POT-
WIERDMENU

PRZEKA NIK 
WSPÓLNEGO 

ALARMU

POT-
WIERD

USTAW PRZEKA NIK 
WSPÓLNEGO 

ALARMU

POT-
WIERDMENU

PO CZ Z 
PRZEKA NIKIEM

POT-
WIERD

USTAW PO CZENIE 
Z PRZEKA NIKIEM

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU

PO CZ 
Z DIOD

POT-
WIERD

USTAW 
PO CZENIE 

Z DIOD

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU

BLOKADA POT-
WIERD

USTAW 
BLOKAD

POT-
WIERDMENU

NORMALNY 
STAN WEJ CIA

  

POT-
WIERD

USTAW 
NORMALNY STAN 

WEJ CIA

POT-
WIERDMENU

  

  

  

  

POT-
WIERD

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENU

  

USTAW CZAS 
OPÓ NIENIA

POT-
WIERD

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

ALARM 
DZWIEKOWY

POT-
WIERD

USTAW ALARM 
D WI KOWY

POT-
WIERDMENU

  

NAST PNA 
POZYCJA MENU



Podr cznik instalacji i konserwacji IM05805019H-002 EATON Diesel Plus
Data obowi zywania: Kwiecie  2015 Kontroler elektrycznych pomp ga niczych z silnikiem Diesla

26 EATON INDUSTRIES CANADA COMPANY www.chfire.com

DODATEK E(b): DRZEWO MENU CUSTOM OUTPUTS (WYJ CIA NIESTANDARDOWE) 

WYJ CIA 
NIESTANDARDOWE

WYBIERZ 
PRZEKA NIK

WYBIERZ TYP 
ALARMU

POT-
WIERD

MENU

MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

ALARM 
D WI KOWY

POT-
WIERD

USTAW ALARM 
D WI KOWY

POT-
WIERDMENU

AWARYJNIE POT-
WIERD

USTAW 
AWARYJNIE

POT-
WIERDMENU

LICZNIK 
OPÓ NIENIA

POT-
WIERD

USTAW LICZNIK 
OPÓ NIENIA

NAST PNA 
POZYCJA MENUMENU POT-

WIERD

  

  

NAST PNA 
POZYCJA MENU

NAST PNA 
POZYCJA MENU

POT-
WIERD

POT-
WIERD

USTAW STYL 
LICZNIKA

USTAW CZAS 
OPÓ NIENIA

POT-
WIERD

POT-
WIERD

  

ZABLOKOWANY 
PRZEKA NIK

POT-
WIERD

USTAW 
ZABLOKOWANY 

PRZEKA NIK

POT-
WIERDMENU NAST PNA 

POZYCJA MENU

  



EATON Diesel Plus Podr cznik instalacji i konserwacji IM05805019H-002
Kontroler elektrycznych pomp ga niczych z silnikiem Diesla Data obowi zywania: Kwiecie  2015

EATON INDUSTRIES CANADA COMPANY www.chfire.com 27

DODATEK E(c): DRZEWO MENU CUSTOM LIGHTS (KONTROLKI NIESTANDARDOWE) 

DIODY 
NIESTANDARDOWE

WYBIERZ 
DIOD

WYBIERZ TYP

POT-
WIERD

MENU

MENU

POT-
WIERD

POT-
WIERD
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DODATEK F: DRZEWO MENU MAIN MENU PASSWORD (HAS O G ÓWNEGO MENU) 

MENU HAS O G ÓWNEGO 
MENU

WYBIERZ 
HAS O

POT-
WIERD

POT-
WIERD

WYBIERZ 
PRZYCISK NR 1

WYBIERZ 
PRZYCISK NR 2

WYBIERZ 
PRZYCISK NR 3

WYBIERZ 
PRZYCISK NR 4
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DODATEK G: POBIERANIE I AKTYWACJA KOMUNIKATÓW NIESTANDARDOWYCH 

DANE
WYBIERZ 

KOMUNIKATY 
NIESTANDARDOWE

WYBIERZ 
OBCI ENIE

POT-
WIERD

POT-
WIERD

KOMUNIKATY 
NIESTANDARDOWE 

ZOSTAN  PRZES ANE 
DO URZ DZENIA

DANE
WYBIERZ 

KOMUNIKATY 
NIESTANDARDOWE

POT-
WIERD

WYBIERZ 
WIDOK

POT-
WIERD

WYBIERZ KOMUNIKAT, 
KTÓRY MA BY  

W CZONY/WY CZONY

POT-
WIERD

WYBIERZ  W CZ/
WY CZ

POT-
WIERD

MENU
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DODATEK K: 
• Na okablowanie steruj ce nale y stosowa  wy cznie przewody  

o przekroju 14 AWG, z wyj tkiem po cze  akumulatora.

• Do pod czenia akumulatora za pomoc  zacisków 6, 7, 8 i 11 
nale y zastosowa  nast puj ce kable:

10 AWG:  od 0' do 25' (7,62 m) 
 8 AWG: od 25' do 50' (15,2 m) 
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DODATEK L: KOMUNIKATY ALARMOWE/STANU 

Komunikat Opis
AC Fail (Awaria 
zasilania pr dem 
przemiennym)

Kontroler wykry  awari  zasilania pr dem przemiennym

AC Failure Start 
(Rozruch z powodu 
awarii zasilania 
pr dem przemiennym)

Kontroler zosta  uruchomiony z powodu utraty zasilania pr dem przemiennym. Opó nienie rozruchu mo na 
ustawi  za pomoc  menu.

Auto Crank #1 
(Automatyczny 
rozruch nr 1)

Kontroler rozpocz  automatyczny rozruch na rozruszniku nr 1.

Auto Crank #2 
(Automatyczny 
rozruch nr 2)

Kontroler rozpocz  automatyczny rozruch na rozruszniku nr 2.

Auto Mode (Tryb 
automatyczny)

Kontroler znajduje si  w trybie automatycznym.

Battery #1 Failure 
(Usterka akumulatora 
nr 1)

Kontroler odbiera sygna  informuj cy o niskim poziomie na adowania akumulatora lub jego roz adowaniu.

Battery #2 Failure 
(Usterka akumulatora 
nr 2)

Kontroler odbiera sygna  informuj cy o niskim poziomie na adowania akumulatora lub jego roz adowaniu.

Charger #1 Fail 
(Usterka adowarki  
nr 1)

Zasilanie pr dem przemiennym adowarki nr 1 zosta o utracone lub wyst pi a usterka.

Charger #2 Fail 
(Usterka adowarki  
nr 2)

Zasilanie pr dem przemiennym adowarki nr 2 zosta o utracone lub wyst pi a usterka.

Coil #1 Failure 
(Usterka cewki nr 1)

Cewka rozrusznika nr 1 w silniku uleg a awarii lub zosta a od czona.

Coil #2 Failure 
(Usterka cewki nr 2)

Cewka rozrusznika nr 2 w silniku uleg a awarii lub zosta a od czona.

Config. Data Changed 
(Zmiana danych 
konfiguracji)

Konfiguracja kontrolera zosta a zmieniona. Zmodyfikowane pozycje menu b d  zawiera y nowe warto ci.

Deluge Valve Off 
(Wy czenie zaworu 
zatapiaj cego)

Sygna  wej ciowy przesy any do zacisków zaworu zatapiaj cego zosta  od czony.

Deluge Valve Start 
(Rozruch zaworem 
zatapiaj cym)

Kontroler uruchomi  silnik po otrzymaniu sygna u rozruchu z zaworu zatapiaj cego.

ECM in Alt Position 
(Prze cznik ECM  
w pozycji przem.)

Jest to sygna  przesy any do kontrolera, informuj cy o tym, e silnik prze czy  si  na drugi modu  ECM.

Electronic Control 
Module Failure 
(Awaria 
elektronicznego 
modu u kontrolnego)

Kontroler odebra  sygna  z silnika oznaczaj cy awari  obu modu ów ECM — podstawowego i pomocniczego.

Electronic Control 
Module Warning 
(Ostrze enie dot. 
elektronicznego 
modu u kontrolnego) 

Modu  ECM zosta  prze czony z podstawowego na pomocniczy.
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Engine Overspeed  
(Za du a pr dko  
obrotowa silnika)

Kontroler wy czy  silnik z powodu zbyt du ej pr dko ci obrotowej.

Engine Running 
(Praca silnika)

Kontroler odebra  sygna  pracy z silnika.

Engine Stopped  
(Silnik zatrzymany)

Kontroler nie odbiera sygna u pracy silnika.

Engine Test Fail 
(Niepowodzenie  
testu silnika)

Test silnika zosta  rozpocz ty, ale silnik nie zosta  uruchomiony.

Engine Test Start 
(Rozruch testowy 
silnika)

Silnik zosta  uruchomiony podczas jego testu.

Fail to Start 
(Niepowodzenie 
rozruchu)

Rozruch silnika zosta  rozpocz ty, ale kontroler nie odebra  sygna u pracy silnika przed zako czeniem cyklu 
rozruchu.

Fuel Injection 
Malfunction (Usterka 
wtrysku paliwa)

Alarm odbierany przez silnik, informuj cy kontroler, e do wtryskiwaczy nie dop ywa paliwo.

Fuel Stop (Odci cie 
paliwa)

Na przeka nik odci cia paliwa w kontrolerze podawane jest napi cie.

High Engine 
Temperature (Wysoka 
temperatura silnika)

Oznacza, e temperatura cieczy ch odz cej w p aszczu wodnym jest bardzo wysoka.

High Pressure 
(Wysokie ci nienie)

Ci nienie w uk adzie przekracza zaprogramowan  warto  zadan  alarmu wysokiego ci nienia.

High Raw Water 
Temperature (Wysoka 
temperatura wody 
nieprzetworzonej) 

Kontroler odebra  sygna  z silnika oznaczaj cy wzrost temperatury wody w uk adzie ch odzenia powy ej 105°F.

High Temp Shutdown 
(Wy czenie 
spowodowane wysok  
temperatur )

Kontroler zosta  wy czony z powodu wysokiej temperatury silnika. (Jedynie w przypadku testu silnika/
cotygodniowego).

HR: Pres xxx PSI 
(Rejestracja warto ci 
ci nienia co godzin )

Rejestracja warto ci ci nienia co godzin . Funkcj  mo na w czy  za pomoc  menu.

Interlock Off (Blokada 
wy czona)

Brak sygna u blokady.

Interlock On (Blokada 
w czona)

Odebrano sygna  blokady.

Interlock Shutdown 
(Wy czenie z powodu 
blokady)

Pompa zosta a wy czona po odebraniu sygna u blokady.

Low Engine 
Temperature (Niska 
temperatura silnika)

Kontroler odebra  sygna  z silnika oznaczaj cy, e silnik pracuje nieprzerwanie przez co najmniej godzin , a 
temperatura cieczy ch odz cej osi gn a 90°F.

Low Foam Level (Niski 
poziom piany)

Kontroler odebra  sygna  niskiego poziomu piany.

Low Fuel (Niski 
poziom paliwa)

Kontroler odebra  sygna  pochodz cy ze zdalnego styku, informuj cy o niskim poziomie paliwa.

Low Oil Pressure 
(Niskie ci nienie oleju)

Ci nienie oleju w silniku jest niskie.

Low Pressure (Niskie 
ci nienie)

Ci nienie w uk adzie spad o poni ej zaprogramowanej warto ci zadanej ci nienia rozruchu.

DODATEK L: KOMUNIKATY ALARMOWE/STANU (Ci g dalszy)

Komunikat Opis
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Low Raw Water Flow 
(Niski przep yw wody 
nieprzetworzonej)

Kontroler odebra  sygna  z silnika oznaczaj cy spadek warto ci przep ywu wody nieprzetworzonej poni ej 90% 
minimalnej warto ci przep ywu.

Low Suction (Niskie 
ci nienie ssania)

Kontroler odebra  sygna  niskiego ci nienia ssania.

Low Suction Shutdown 
(Wy czenie z powodu 
niskiego ci nienia 
ssania)

Kontroler wy czy  si  w wyniku niskiego ci nienia ssania.

Manual Crank #1 
(R czny rozruch nr 1)

Naci ni to przycisk Crank #1 (R czny rozruch nr 1).

Manual Crank #1 
(R czny rozruch nr 1)

Kontroler zosta  uruchomiony za pomoc  przycisku Manual Crank (R czny rozruch).

Manual Crank #2 
(R czny rozruch nr 2)

Naci ni to przycisk Crank #2 (R czny rozruch nr 2).

Manual Crank #2 
(R czny rozruch nr 2)

Kontroler zosta  uruchomiony za pomoc  przycisku Manual Crank (R czny rozruch).

Manual Mode  
(Tryb r czny)

Kontroler znajduje si  w trybie r cznym.

Manual Stop Request 
(Polecenie r cznego 
zatrzymania)

Naci ni to przycisk Stop, znajduj cy si  na kontrolerze.

Menu Entered 
(Przej cie do menu)

U ytkownik przeszed  do systemu menu.

Off Mode (Tryb Wy .) Kontroler znajduje si  w trybie wy czenia.
Pressure xxx PSI 
(Ci nienie xxx PSI)

Odczyty ci nienia w uk adzie, zarejestrowane przez kontroler. Cz stotliwo  mo na ustawi  za pomoc  opcji 
Pressure Deviation (Odchylenie ci nienia) w menu.

Pump Start (Rozruch 
pompy)

Pompa zosta a uruchomiona za po rednictwem sygna u rozruchu pompy.

Pump Start Off 
(Rozruch pompy 
wy czony)

Sygna  wej ciowy przesy any do zacisków rozruchu pompy zosta  od czony.

Remote Start 
(Rozruch zdalny)

Pompa zosta a uruchomiona za po rednictwem zdalnego sygna u rozruchu.

RPT Stopped (Licznik 
RPT zatrzymany)

Licznik czasu pracy zako czy  odliczanie lub zosta  wyzerowany.

RPT Timed Out  
(Czas na liczniku RPT 
up yn )

Licznik czasu pracy zako czy  cykl odliczania.

Speed SW Malfunction 
(Usterka prze cznika 
pr dko ci)

Sygna  pracy silnika zosta  usuni ty przed rozpocz ciem zatrzymania przez kontroler. 

SST Started (Licznik 
uruchamiania 
sekwencyjnego 
w czony)

Licznik rozruchu sekwencyjnego rozpocz  odliczanie.

SST Stopped  
(Licznik rozruchu 
sekwencyjnego 
wy czony)

Licznik rozruchu sekwencyjnego zako czy  odliczanie lub zosta  wyzerowany.

System Startup 
(Rozruch uk adu)

Moc zosta a ponownie przy o ona do uk adu; rozruch uk adu uko czono pomy lnie.

Transducer Fail 
(Awaria przetwornika)

Kontroler wykry  usterk  przetwornika.

DODATEK L: KOMUNIKATY ALARMOWE/STANU (Ci g dalszy)

Komunikat Opis
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9. ROZRUCH POCZ TKOWY
Upewni  si , e wy czniki CB1 i CB2 znajduj  si  w pozycji OFF 
(WY .) (0).

Upewni  si , e do zacisków L i N doprowadzony jest pr d 
przemienny, a zacisk G jest uziemiony.

Pod czy  akumulatory silnika do kontrolera, za pomoc  zacisków 
6, 8 i 11. Je li akumulatory zostan  pod czone z nieprawid ow  
biegunowo ci , wy wietlona warto  ich napi cia b dzie wynosi  0. 

Prze czy  wy czniki CB1 i CB2 w pozycj  ON (W .) (1).

Ci nienie (rozruchu) jest fabrycznie ustawione na warto  1 PSI.

Prze cznik trybu ustawi  w pozycji „OFF” (WY .).

Upewni  si , e kontroler Diesel jest zaprogramowany zgodnie  
z potrzebami u ytkownika. W tym celu nale y zapozna  si   
z Rozdzia em 5 niniejszego podr cznika.

9.1 Test automatycznego rozruchu
Prze cznik trybu ustawi  w pozycji „AUTO” (Automatyczny). 

Upewni  si , e ci nienie wody jest dost pne, a na wy wietlaczu 
LCD panelu przedniego widoczny jest prawid owy odczyt ci nienia 
w uk adzie.

Obni y  ci nienie wody poni ej zaprogramowanego punktu 
rozruchu. Kontroler rozpocznie cykl rozruchu.

Je li po 6 cyklach rozruchu i spoczynku próba rozruchu silnika 
zako czy si  niepowodzeniem, wygenerowany zostanie sygna  
d wi kowy i wska nik przyzywowy „Fail To Start” (Niepowodzenie 
rozruchu). Prze czenie pokr t a wyboru trybu w pozycj  „OFF” 
(WY .) wyciszy alarm.

Po uruchomieniu silnika pod wietlony zostanie wska nik 
przyzywowy „Engine Run” (Praca silnika).

Zwi kszy  ci nienie wody powy ej zaprogramowanego punktu 
rozruchu. Nacisn  przycisk zatrzymania, znajduj cy si  na 
obudowie. Je li ci nienie jest wystarczaj ce i nie istniej  adne  
inne warunki rozruchu, silnik zostanie zatrzymany.

LUB

Je li dla trybu Auto Stop (Automatyczne zatrzymanie) 
zaprogramowano warto  „On” (W .), silnik zostanie zatrzymany 
automatycznie po up yni ciu czasu na liczniku czasu pracy i 

osi gni ciu odpowiedniej warto ci ci nienia. Licznik RPT jest 
programowany przez u ytkownika. Fabryczne ustawienie  
to 30 minut. 

Je li licznik rozruchu sekwencyjnego wy wietla > 0 sekund, 
automatyczny rozruch zostanie opó niony o zaprogramowan  
liczb  sekund. 

9.2 Test r cznego rozruchu
Prze cznik trybu ustawi  w pozycji „Manual” (R czny).

Nacisn  przycisk Crank #1 (Rozruch r czny nr 1). Silnik zostanie 
uruchomiony, a wska nik przyzywowy „Engine Run” (Praca silnika) 
zostanie pod wietlony.

Nacisn  przycisk STOP. Poczeka , a  silnik si  zatrzyma. 
Prze cznik trybu ustawi  w pozycji „Manual” (R czny).

Nacisn  przycisk Crank #2 (Rozruch r czny nr 2). Silnik zostanie 
uruchomiony, a wska nik przyzywowy „Engine Run” (Praca silnika) 
zostanie pod wietlony.

Nacisn  przycisk STOP. Silnik zatrzyma si . Silnik zatrzyma si .

9.3 Test silnika
Aby przeprowadzi  r czny test, nale y nacisn  przycisk „Engine 
Test” (Test silnika), znajduj cy si  na klawiaturze. Nale y nacisn  
przycisk ACK (POTWIERD ). Na cewk  zaworu spustowego 
podane zostanie napi cie, co spowoduje spadek ci nienia  
w kontrolerze do zera. Kontroler automatycznie uruchomi silnik. 
Wska nik przyzywowy „Engine Run” (Praca silnika) zostanie 
pod wietlony.

Nacisn  przycisk STOP. 

Silnik zatrzyma si . 

UWAGA

Je li podczas testu silnika wykryte zostan  alarmy Low Oil Pressure 
(Niskie ci nienie oleju), High Water Temp (Wysoka temperatura wody) 
oraz Overspeed (Za du a pr dko  obrotowa silnika), silnik zostanie 
wy czony.

Weekly Test Done 
(Test cotygodniowy 
uko czony)

Uko czono test cotygodniowy.

Weekly Test Fail  
(Test cotygodniowy 
zako czony 
niepowodzeniem)

Test cotygodniowy zosta  rozpocz ty, ale silnik nie zosta  uruchomiony.

Weekly Test Start 
(Cotygodniowy 
rozruch testowy)

Silnik zosta  uruchomiony w ramach testu cotygodniowego.

Weekly Test Stop 
(Cotygodniowe 
zatrzymanie testowe)

Licznik cyklu testu cotygodniowego zosta  wyzerowany.

DODATEK L: KOMUNIKATY ALARMOWE/STANU (Ci g dalszy)

Komunikat Opis
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9.4 Cotygodniowy test próbny
Prze cznik trybu ustawi  w pozycji „OFF” (WY .). 

Aby przeprowadzi  cotygodniowy test próbny, kontroler nale y 
wcze niej zaprogramowa  tak, aby uruchamia  test o czasie 
odpowiednim dla u ytkownika.

Prze cznik trybu ustawi  w pozycji „AUTO” (Automatyczny). 

W zaprogramowanym dniu i o zaprogramowanej godzinie cewka 
zaworu spustowego otworzy si . Silnik zostanie uruchomiony. 
Wska nik przyzywowy „Engine Run” (Praca silnika) zostanie 
pod wietlony, a cewka zaworu spustowego zamknie si .

Nacisn  przycisk STOP.

Silnik zatrzyma si .

Przeprogramowa  cotygodniowy test próbny na normalny tryb 
dzia ania.
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Niniejsza broszura informacyjna zosta a wydana wy cznie w celach 
informacyjnych i nie nale y jej traktowa  jak wyczerpuj cego ród a 
informacji. Aby uzyska  dodatkowe informacje, nale y zwróci  si  
do firmy EATON.

Sprzeda  produktu opisywanego w niniejszej dokumentacji podlega 
warunkom okre lonym w odpowiednich zasadach prowadzenia 
sprzeda y przez firm  EATON lub innej umowie mi dzy stronami. 
Niniejsza dokumentacja nie stanowi uzupe nienia zapisów takiej 
umowy. Prawa i rekompensaty przys uguj ce nabywcy tego 
urz dzenia s  w ca o ci uj te w umowie mi dzy nabywc   
a firm  EATON.

W ODNIESIENIU DO ZAWARTYCH W NINIEJSZYM DOKU-
MENCIE INFORMACJI, ZALECE  I OPISÓW NIE UDZIELA SI  

ADNYCH GWARANCJI JAWNYCH B D  DOROZUMIANYCH, 
W SZCZEGÓLNO CI GWARANCJI WARTO CI HANDLOWEJ LUB 
PRZYDATNO CI DO OKRE LONEGO CELU ANI GWARANCJI NA 
GRUNCIE PROCESOWYM LUB ZWYCZAJOWYM. Firma EATON 
nie b dzie w adnym wypadku ponosi  wobec nabywcy lub 
u ytkownika odpowiedzialno ci z tytu u czynu zabronionego (w tym 
niedbalstwa), odpowiedzialno ci za produkt lub za jakiekolwiek 
szkody b d  straty szczególne, po rednie, uboczne lub wynikowe, 
w tym w szczególno ci za uszkodzenia lub brak mo liwo ci 
u ytkowania urz dze , zak adów, systemu zasilania, za koszty 
pozyskania kapita u, skutki utraty zasilania, dodatkowe wydatki 
zwi zane z u ytkowaniem istniej cej instalacji zasilaj cej, ani  
z tytu u roszcze  wnoszonych przeciw nabywcy lub u ytkownikowi 
przez jego klientów w wyniku wykorzystania zawartych tutaj 
informacji, opisów i zalece .


